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1. INTRODUCCION

El presente Documento de Sintesis del Estudio de Impacto Ambiental del proyecto Cambio de
tension de 220 kV a 400 kV de la linea eléctrica aéreo-subterranea San Sebastian de los Reyes-
Loeches y Cambio de conductor de Loeches-Puente de San Fernando es un resumen no técnico
del citado estudio escrito en términos facilmente comprensibles.

En esta introduccion abordamos, en primer lugar, los antecedentes al proyecto enfocado
principalmente a los hitos principales de su procedimiento ambiental. En el capitulo siguiente se
desarrolla la descripcion del proyecto y sus alternativas. Se justifican las alternativas consideradas
motivadas para resolver el cumplimiento de las normativas, principalmente para cumplir las
distancias respecto del suelo derivado del cambio de tensién. Es importante destacar que el
proyecto integra una serie de condicionantes ambientales considerados previamente que
consiguen minimizar significativamente el impacto ambiental ya desde la fase de disefio.

Tras la descripcion, se incluyen el inventario ambiental y a continuacion, la valoracién de las
alternativas. Destacar que esta valoracién considera los aspectos ambientales y técnicos para la
decisién de la alternativa seleccionada. Una vez identificada la alternativa seleccionada, se
desarrolla un apartado de impacto detallado de la alternativa seleccionada.

Finalmente, se incluye el apartado de medidas protectoras y correctoras y la valoracion de los
impactos residuales tras la aplicacion de dichas medidas, asi como el programa de vigilancia
ambiental.

1.1. ANTECEDENTES

El proyecto objeto del presente documento engloba dos proyectos que llevaron inicialmente
tramitacion ambiental independiente.

El 21 de febrero de 2018, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural
del MAPAMA resolvié que es necesario el sometimiento al procedimiento de evaluacién ambiental
ordinaria del proyecto Cambio de tension de 220 kV a 400 kV de la linea eléctrica aéreo-
subterranea San Sebastian de los Reyes-Loeches, ya que se prevén efectos adversos significativos
sobre el medio ambiente. Esta Resolucion se hizo publica en el BOE de 7 de marzo de 2018
(integra en Anexo Il del Estudio de Impacto Ambiental).

En Resolucion de 22 de junio de 2018 del Director General del Medio Ambiente y Sostenibilidad
de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid, se
acordo hacer publico el Informe de Impacto Ambiental del proyecto de “Cambio de conductor y
sustitucién del apoyo nimero 16, de la linea 220 KV, Loeches-Puente de San Fernando”, en los
términos municipales de Loeches, Mejorada del Campo y San Fernando de Henares, promovido
por REE. Esta Resolucién se hizo publica en BOCM de 25 de julio de 2018 (integra en Anexo Il
del Estudio de Impacto Ambiental). En dicha Resolucién se resolvié que:

e es necesario que el proyecto examinado se someta al procedimiento de Evaluacion de
Impacto Ambiental Ordinaria al ser previsible que el proyecto tenga efectos ambientales
significativos sobre los valores ambientales del entorno de la actuacién.

o a fin de evitar fraccionamiento de proyectos y duplicidad de tramitaciones de evaluacién
de impacto ambiental, considerando que el objetivo final es el cambio de tensién de 220
a 400 kV, el proyecto “Cambio de conductor y sustitucion del apoyo N° 16 de la linea 220
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kV, Loeches-Puente de San Fernando“ debe incluirse en el proyecto “Cambio de tension
de 220kV a 400kV de la LE San Sebastian de los Reyes — Loeches” para la tramitacion
del procedimiento de evaluacidn de impacto ambiental ordinaria por el 6rgano ambiental
de competencia estatal, motivo por el que Red Eléctrica ha decidido fusionar ambos
expedientes en un Unico proyecto a tramitar.

1.2. JUSTIFICACION DEL PROYECTO Y DEL ESTUDIO DE IMPACTO
AMBIENTAL

En este apartado se expone la justificacion del proyecto y posteriormente la justificacion del
procedimiento ambiental que le aplica.

1.2.1. JUSTIFICACION DEL PROYECTO

El cambio de tension de la LE 220 kV San Sebastian - Loeches tiene como objetivo la mejora en
la calidad de suministros de energia eléctrica en la regién, siendo REE responsable del desarrollo
y mantenimiento de la Red de Transporte.

Concretamente la motivacion de la actuacion va dirigida a su fiabilidad, es decir, garantizar la
seguridad del sistema en su conjunto.

La actuacion correspondiente al presente documento aparece en la Planificacion Energética 2015-
2020, denominada paso a 400 kV del actual eje SS Reyes — P.S Fernando — Loeches 220 kV (eje
actualmente aislado a 400 kV) y se trata de una actuacion de caracter estructural ya que
contribuird al buen funcionamiento del sistema eléctrico en su conjunto a nivel zonal.

En la Comunidad de Madrid se estan observando subestaciones de la Red de Transporte con
elevada corriente de cortocircuito, dato basico para la caracterizacion de una red, ya que se
relaciona directamente con su comportamiento ante maniobras de equipos, incidentes,
estabilidad del sistema, calidad de onda, etc. Por tanto, afecta directamente a la calidad y
seguridad de suministro.

Para un buen comportamiento del Sistema, entre otras cosas, se plantea que en aquellas zonas
donde se prevea la superacion de los limites anteriores, se planteara la sustitucion de los equipos
afectados (cuando la capacidad de los equipos sea inferior a la establecida en PO) o soluciones
de desarrollo u operacién que reduzcan las corrientes de cortocircuito maximas en la zona.

En este sentido, la planificacion de la red de transporte de energia eléctrica 2015-2020, prevé en
su actuacion TM-3: Reduccién de la Icc en la red de 220 kV y 400 kV, entre otras, el paso a 400
kV del actual eje SS Reyes — P.S Fernando — Loeches 220 kV (eje actualmente aislado a 400 kV).
En concreto de esta actuacion en la planificacion se dice lo siguiente:

“..Paso a 400 kV de la actual linea de 220 kV (que cuenta con aislamiento de 400 kV), SS
Reyes- P.S. Fernando-Loeches. La actual subestacion P.S. Fernando 220 kV pasaria a
alimentarse mediante un doble circuito en cable desde /a futura subestacion de S. Fernando
220 kV...”

Atendiendo a todo lo anterior, la justificacion de este proyecto se fundamenta en lo establecido
en la Planificacién de la red de transporte de energia eléctrica 2015-2020, en relacién con
garantizar la seguridad del sistema en su conjunto, ya que la actuacion forma parte de “Actuacién
TM3-3: Reduccioén de la Icc en la red de 220 kV y 400 kV de Madrid” que busca tal fin.
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Por otro lado, como parte de su plan anual de mantenimiento de Lineas de Alta Tensién (en
adelante, LAT), esta contemplado el cambio de conductor de la linea existente a 220 kV Loeches-
Puente San Fernando, debido a que bien se ha detectado un mal estado general en los mismos,
bien por obsolescencia tecnoldgica.

1.2.2. JUSTIFICACION DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

A nivel de procedimiento a tramitar es de aplicacién la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental que incluye en su Anexo | Proyectos sometidos a la evaluacion ambiental
ordinaria regulada en el titulo 11, capitulo 11, seccién 1.2:

Grupo 3 Industria energética

g) Construccion de lineas de transmision de energia eléctrica con un voltaje igual o
superior a 220 kV y una longitud superior a 15 km, salvo que discurran integramente
en subterraneo por suelo urbanizado, asi como sus subestaciones asocladas.

El proyecto que se evalla no se encuentra dentro del mencionado epigrafe debido a que consiste
en un cambio de tensién y cambio de conductor de una linea eléctrica existente principalmente
mediante la adecuacion al cumplimiento normativo realizando el necesario recrecido de algunos
de sus apoyos.

Sin embargo, en virtud del articulo 7.1, apartado c)1 de la citada Ley de evaluacion ambiental, y
de acuerdo con la evaluacién de impacto ambiental practicada segun la Seccién 22 del Capitulo
Il del Titulo 11, y el analisis realizado con los criterios del Anexo 1ll, se determindé (como se
recoge en el apartado 1.1. Antecedentes) que es previsible que el proyecto “Cambio de tensién
de 220 kV a 400 kV de la linea eléctrica aéreo-subterranea San Sebastidn de los Reyes-Loeches”
podia producir impactos adversos significativos, por lo que se considerd necesaria la tramitacion
prevista en la Seccion 12 del Capitulo Il del Titulo Il de dicha Ley: Procedimiento de evaluacién
de impacto ambiental ordinaria para la formulacion de la declaracion de impacto ambiental.

Adicionalmente, se ha agregado el proyecto denominado “Cambio de conductor y sustitucion del
apoyo N° 16 de la linea 220 kV Loeches-Puente de San Fernando”, ya que en la correspondiente
resolucién (ver 1.1. Antecedentes) se decidié someter también al procedimiento de Evaluacién
de Impacto Ambiental Ordinaria, al ser previsible que el proyecto tenga efectos ambientales
significativos sobre los valores ambientales del entorno de la actuacion y para evitar
fraccionamiento de proyectos y duplicidad de tramitaciones de evaluacion de impacto ambiental,
considerando que el objetivo Gltimo del cambio de conductor es permitir el cambio de tension de
220 a 400 kV.

1.3. OBJETIVOS

El objeto del estudio de impacto ambiental es dar cumplimiento al articulo 35 de la Ley de
evaluacion ambiental y presentar un estudio de impacto ambiental con los siguientes contenidos
legalmente establecidos:

a) Descripcion general del proyecto y previsiones en el tiempo sobre la utilizacién del suelo y
de otros recursos naturales. Estimacion de los tipos y cantidades de residuos vertidos y
emisiones de materia o energia resultantes.
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b) Exposicion de las principales alternativas estudiadas, incluida la alternativa cero, o de no
realizacion del proyecto, y una justificacion de las principales razones de la solucién adoptada,
teniendo en cuenta los efectos ambientales.

¢) Evaluacion y, si procede, cuantificacion de los efectos previsibles directos o indirectos,
acumulativos y sinérgicos del proyecto sobre la poblacién, la salud humana, la flora, la fauna,
la biodiversidad, la geodiversidad, el suelo, el subsuelo, el aire, el agua, los factores
climaticos, el cambio climatico, el paisaje, los bienes materiales, incluido el patrimonio
cultural, y la interaccion entre todos los factores mencionados, durante las fases de ejecucion,
explotacién y en su caso durante la demolicién o abandono del proyecto.

Cuando el proyecto pueda afectar directa o indirectamente a los espacios Red Natura 2000
se incluird un apartado especifico para la evaluacién de sus repercusiones en el lugar,
teniendo en cuenta los objetivos de conservacion del espacio.

d) Medidas que permitan prevenir, corregir y, en su caso, compensar los efectos adversos
sobre el medio ambiente.

e) Programa de vigilancia ambiental.

f) Resumen del estudio y conclusiones en términos facilmente comprensibles.

2. DESCRIPCION DEL PROYECTO Y SUS ALTERNATIVAS

En el presente apartado se incluye una descripcién del proyecto de Cambio de Tensidon de la linea
eléctrica L/220 a 400 kV San Sebastian de los Reyes- Loeches y Cambio de Conductor del tramo
L220 kV Puente de San Fernando- Loeches con el objeto identificar y describir aquellas
actuaciones o caracteristicas que pudieran tener algin tipo de efecto, bien sea negativo o
positivo, sobre el medio ambiente. Ademads, se realiza un andlisis previo de las alternativas
globales al proyecto de cambio de tension y conductor, y un andlisis de las alternativas especificas
de ejecucidn de las actuaciones que engloban el proyecto.

2.1.DATOS DEL PROYECTO

La linea eléctrica resultante del cambio de tension a 400 kV de los dos circuitos actualmente en
servicio a 220 kV San Sebastian de los Reyes- Puente de San Fernando y Puente de San Fernando-
Loeches y cambio de conductor del dltimo tramo se denominara LE a 400 kV San Sebastian de
Los Reyes — Loeches.

2.2.ALTERNATIVAS DE PROYECTO

Como preambulo a la definicion de alternativas para el proyecto, resulta conveniente enmarcar
la actuacion en el contexto de la planificacién energética de transporte e identificar su relacién
con planes de rango superior. La actuacion correspondiente al presente documento aparece en
la Planificacion Energética 2015-2020 del Ministerio de Industria, Energia y Turismo, a su vez
aprobado mediante Evaluacién Ambiental Estratégica por la que se resuelve acometer el proyecto
denominado “paso a 400 kV del actual eje SS Reyes — P.S Fernando — Loeches 220 kV (eje
actualmente aislado a 400 kV) como la mejor alternativa ambiental.
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En este contexto el proyecto de cambio de tension tiene caracter estructural ya que contribuira
al buen funcionamiento del sistema eléctrico en su conjunto a nivel zonal, y su motivacién va
dirigida a garantizar la seguridad del sistema en su conjunto.

El cambio de conductor de la L220 kV Puente de San Fernando- Loeches se engloba en el marco
de mantenimiento de Lineas de Alta Tensién. Red Eléctrica de Espafia, en el marco de la Ley
24/2013 de 26 diciembre, del sector Eléctrico, debe garantizar, como gestor de red de transporte
y transportista Gnico, un correcto mantenimiento de las lineas eléctricas existentes de su
propiedad. Como parte de su plan anual de mantenimiento de Lineas de Alta Tensién esta
contemplado el proyecto para poder garantizar un buen funcionamiento de la red.

En el presente capitulo se analizan las diferentes alternativas globales consideradas para alcanzar
el objetivo de la actuacion, esto es, mejorar la calidad del suministro de energia en la region. Las
alternativas técnicas y ambientales de las actuaciones propias del Cambio de tensién se analizaran
en el capitulo 1.5 Seleccién de las alternativas a valorar.

A este respecto se analizan las tres alternativas que se consideran mas plausibles teniendo en
cuenta la tipologia del proyecto:

¢ No ejecucion del proyecto (alternativa 0).
e Construccion de una nueva linea eléctrica de nuevo trazado.

e Cambio de tension de 220 kV a 400 kV de la LE San Sebastian de los Reyes — Loeches
y cambio de conductor de la L220 kV Puente de San Fernando- Loeches.

Todos ellas se plantean como posibles actuaciones a nivel técnico y ambiental y presentan
ventajas y desventajas, la cuales se describen a continuacion.

ALTERNATIVA O

Determina la no ejecucion de ninguna actuacion y el incumplimiento de la “Planificacion
Energética, y el Plan de Desarrollo de la Red de Transporte de Energia Eléctrica 2015-2020".

La alternativa 0 conlleva la no existencia de impactos negativos sobre el medio ambiente, puesto
gue no existen actuaciones de proyecto que las puedan generar. Sin embargo, la necesidad
identificada en la “Planificacién Energética. Plan de Desarrollo de la Red de Transporte de Energia
Eléctrica 2015-2020” en la red de transporte de energia en este area, no quedaria cubierta, de
tal modo que la regioén seguiria manteniendo los problemas actuales en la calidad del suministro.
Es decir, se perderia el valor afiadido que generaria el proyecto en la socioeconomia de la zona.

Por otro lado, segun el plan anual de mantenimiento de Lineas de Alta Tensién de REE la no
ejecucion del proyecto de cambio de conductor puede poner en riesgo el buen funcionamiento
actual de la linea.

Concretando lo anterior, las principales caracteristicas de la alternativa 0 son:

¢ Ventajas:
— Coste econémico cero, se trata de la alternativa mas econémica

— No se generan efectos ambientales directos negativos
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— No se requiere el uso de materiales ni de mano de obra, puesto que se opta por
no actuar.

e Desventajas
— No representa ningun beneficio social.

— Incumplimiento de la Planificacion Energética 2015-2020 del Ministerio de
Industria, Energia y Turismo.

— Incumplimiento de la Ley 24/2013 y del plan anual de mantenimiento de Lineas
de Alta Tension

— Lasituacién en cuanto a la gestion del sistema eléctrico de transporte no cambia,
contindia con el modelo actual y por tanto con los mismos problemas que motivan
la actuacion propuesta.

CONSTRUCCION DE UNA NUEVA LINEA ELECTRICA DE NUEVO TRAZADO.

La necesidad de mejora del suministro eléctrico puede quedar satisfecha a través de la
construccion de una nueva linea de transporte a 400 kV que conecte la SE San Sebastian de los
Reyes con la de Loeches u otras SE de la zona mallada que se considerasen.

Esta alternativa, si bien cumple con el objetivo de satisfacer las necesidades de abastecimiento,
presenta desventajas en las siguientes cuestiones:

e Sobrecoste econémico.

e Sin la necesidad de llevar a cabo una evaluacién pormenorizada de los impactos que
generaria la construccién de una nueva LE, es obvio que su magnitud seria muy superior
a la propuesta de mejora de la linea actual, tanto por la longitud afectada, el nuevo
fraccionamiento que se generaria territorio, el impacto paisajistico, el consumo de
recursos, las emisiones a la atmésfera en fase de construccion o la generacion de
residuos, entre otros.

En este sentido y puesto que se dispone de viabilidad técnica para llevar a cabo el cambio de
tension de la L/220 kV San Sebastian de los Reyes-Loeches y el cambio de conductor de la L/220
kV Puente de San Fernando- Loeches, se ha descartado la posibilidad de un nuevo trazado mucho
mas costoso, tanto desde una perspectiva ambiental como econdmica.

ALTERNATIVA CAMBIO DE TENSION DE LA L/220 KV SAN SEBASTIAN DE LOS REYES-LOECHES
Y CAMBIO DE CONDUCTOR DE LA L/220 KV PUENTE DE SAN FERNANDO- LOECHES.

En la actualidad, la L/220 kV San Sebastian de los Reyes — Loeches se encuentra preparada desde
el punto de vista técnico, para poder transportar energia con una tensién de 400 kV.

Esta alternativa plantea el cambio de tensién de 220 kV a 400 kV de la actual L/220 kV San
Sebastian de los Reyes-Loeches y cambio de conductor L/220 kV Puente de San Fernando-
Loeches. La alternativa de cambio de tension supone la elevacion de la temperatura de los
conductores, su dilatacion y por lo tanto su aumento de longitud que genera un aumento de la
flecha del vano y el incumplimiento de las distancias de seguridad en algunos puntos. Ademas de
la necesidad de aplicar una mejora o adecuacién de algunos apoyos a esta nueva tension y la
construccion de nuevos apoyos en las conexiones de la SE de San Sebastian de los Reyes y en la
SE de Loeches, generando mejores localizaciones de los apoyos, que la LE existente, desde un
punto de vista de la salud y ambiental. Los trabajos del cambio de conductor de la L/220 kV
Puente de San Fernando- Loeches consistirdn en la sustitucién del conductor actual.
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Teniendo en cuenta lo anterior, y sin necesidad de un andlisis cuantitativo en profundidad, es
obvio que esta es la alternativa éptima porque cumple con el objetivo de satisfacer la demanda
eléctrica en combinaciéon con un impacto significativamente inferior a la construccion de una
nueva infraestructura.

Por ultimo y, dado que se trata de la alternativa seleccionada para cubrir esta demanda en la
“Planificacion Energética. Plan de Desarrollo de la Red de Transporte de Energia Eléctrica 2015-
2020” (tal y como se ha indicado al inicio del capitulo) y para cumplir Plan Anual de Mantenimiento
de Lineas de Alta Tension se considera que es la alternativa éptima dese el punto de vista técnico
y ambiental.

En el capitulo de Seleccién de las alternativas a valorar se realiza una descripcion de las
alternativas que seran objeto de una valoracion técnica y ambiental a lo largo del Estudio de
Impacto Ambiental cuyo resultado determinara la alternativa de menor impacto que sera la
seleccionada para la ejecucion de la actuacion.

Es importante destacar que el andlisis de alternativas se aplica sobre los componentes del
proyecto que tienen posibilidad técnica de modificacién ya que existen actuaciones del proyecto
que desde el punto de vista técnico s6lo pueden acometerse de una Unica manera.
Posteriormente viene la explicacion detallada.

2.3. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El cambio de tensién a 400 kV lleva asociado realizar actuaciones para solventar el incumplimiento
de distancias reglamentarias de los conductores, elevando los conductores para volver a cumplir
con las distancias de seguridad definidas por el RLEAT en su ITC-LAT 07, nuevas conexiones a la
SE de San Sebastian de los Reyes y a la SE de Loeches, y la adecuacion o mejora de algunos de
los apoyos existentes. El cambio de conductor de la L/220 KV Puente de San Fernando- Loeches
consiste en la sustitucion del conductor actual.

La actuacién se resume en los siguientes parametros:

3

8

Longitud total de la LE: 26,3 km aéreos + 2,2 km subterraneo.

Longitud de los vanos/apoyos con actuaciones: 18,32 Km (69,65% de su longitud total).

Longitud acumulada de los tramos de estudio: 26,3 km (100% de su longitud).

Numero de apoyos de la LE completa existente: 82.

Numero de apoyos de nueva construccion: 5

Numero de apoyos a desmantelar: 7 apoyos

Numero de vanos con incumplimiento (actuacion de recrecer o eliminar el elemento que

incumple, rebajar el terreno): 18 vanos

<> Numero de apoyos con actuaciones de mejora (colocacién de contrapesos, poleas,
grapas) y/o en los que se realiza el cambio de conductor: 34 apoyos

<> Numero de apoyos Paso-Aéreo-Subterraneo con actuaciones por cambio de tensién
(instalacién de nuevos terminales): 2 apoyos

<> El proyecto sélo conlleva la modificacion del trazado de la LE en la salida de la SE de San

Sebastidn de los Reyes, y en la entrada a la SE de Loeches, evitando HIC* 1520 y el

vuelo sobre el colegio Monfort. El recrecido de los apoyos no conlleva modificar el trazado

de la LE.

El proyecto engloba un total de 6 actuaciones diferentes que a continuacion se citan, con
casuisticas especificas en cada una de ellas. Estas actuaciones se han clasificado por su magnitud
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y sus acciones, para una mayor comprension del proyecto y una mejor trazabilidad de los efectos
que pueden generar sobre el medio ambiente en las siguientes categorias:

e Actuaciones con maquinaria estandar (pesada).

e Actuaciones con maquinaria ligera.

TIPO 1. Actuaciones con maquinaria pesada

Se engloban en este grupo las actuaciones que se van a ejecutar con maquinaria estandar para
este tipo de trabajos (gruas, plumas, camiones, camiones trailer, camiones con pluma,
hormigoneras, perforadoras y compresores), y que necesitan caminos de acceso con ancho de 3
m en linea recta y 3,5 m en curvas.

Dentro de este grupo se van a generar tres subgrupos de actuaciones (a, b y c) segun su
plataforma necesaria de actuacion (campa de trabajo), potenciales efectos a generar sobre el
medio ambiente y sus acciones de proyecto.

a) En este grupo se incluyen los apoyos de nueva construccidn que necesitan una campa
de trabajo de 20 x 15 m (300 m2), y la adaptacion a cambio de tension del apoyo 51 y
los apoyos de Paso Aéreo a Subterrdneo (PAS) los cuales necesitan una campa de trabajo
de 450 m?.

- Apoyos de nueva construccion

Apoyos T-0A, T-0B, T-0, T-77 Y T78 (5).
Estos apoyos y sus accesos se proyectan en terrenos agricolas, o eriales.
Las acciones especificas de esta actuacion son:

= Cimentaciones
= Armado del nuevo apoyo
= |zado del nuevo apoyo

- Adecuacion de apoyo 7-51:

En este apoyo se debera modificar el armado del apoyo para la desconexion del vano con
la SE Puente San Fernando y para el paso de puentes en 400kV.

Las acciones especificas de esta actuacion son:

e Modificacion de la geometria

- Adecuacion de apoyo P.A.S. (Paso aéreo subterrdneo).

Apoyos T-PAS42 y T- PAS49

Los apoyos n® 42 y n° 49 existentes para realizar el Paso de Aéreo a Subterraneo (PAS)
disponen de botellas terminales y autovalvulas de 220kV que resulta necesario sustituir
por otros de 400kV para el cambio de tensién. Los nuevos accesorios de 400kV son de
mayores dimensiones que los existentes de 220kV resultando necesario sustituir las
bandejas metélicas por otras que permitan instalar los nuevos accesorios de 400kV
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b)

©)

cumpliendo con las minimas distancias eléctricas a masa. Se necesitard una campo de
trabajo de 450 m? aproximadamente que rodeara el apoyo.

Las acciones especificas de esta actuacion son:

¢ Modificacion de la geometria para la transicion aérea subterranea
e Desmontaje accesorios existentes de 220 kV y de las bandejas
e Montaje de las nuevas bandejas y de los nuevos accesorios de 400 kV

Grupo que contiene los apoyos a recrecer y los apoyos a desmantelar que necesitan una
plataforma de 20 x 15 m (300 m?). En ambos casos son infraestructuras existentes.

Apoyos a recrecer

Los apoyos a recrecer son los resultantes de los 18 vanos con incumplimiento.

A estos apoyos mayoritariamente se accede por la red de accesos existentes utilizada por
mantenimiento los cuales se deberan o no de adecuar para esta actuacion. Las acciones
especificas de esta actuacion son:

= Refuerzo de cimentaciones (se hacen catas previas para ver su necesidad)
= Armado del recrecido
= lzado del recrecido

Desmantelamiento de apoyos

Apoyos T-0BIS SSR-PSF, T-0 SSR-FUE y T-27, T-28, T-29, T-30 y T-31 de la L/220 Puente
de San Fernando- Loeches.

Las acciones especificas de esta actuacion son:

= Desmontaje de los apoyos

= Eliminar materiales
Por su temporalidad, y el espacio de trabajo utilizado se disocia del resto de actuaciones
la utilizacién de maquinas de tiro y freno.

Maquinas de tiro y freno para CC:

Se localizaran en las proximidades de la SE Puente de San Fernando, del apoyo T-54, del

apoyo T-71y de la SE Loeches.
La accion especifica es:

= Colocacion de maquinas de tiro y freno.

TIPO 2. Actuaciones con maquinaria ligera

Se engloban en este grupo las actuaciones que se ejecutan con maquinaria ligera (vehiculos 4x4
y retro-pala de pequefias dimensiones), que pueden necesitar una zona de trabajode 5 mx5m
gue Unicamente se transitara y no se adecuara en ningln caso, y caminos de acceso con ancho
de 2,5 m en linea recta 'y 3 m en curvas.

Instalacion de grapas y/o poleas y/o cadenas v/o contrapesos y/o cambio de conductor
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Se ejecutan estas actuaciones en 34 apoyos. Concretamente se realizaran instalaciones de
poleas y/o grapas en los apoyos: T-1, T-4, T-6, T-7, T-8, T-10, T-11, T-13, T-15, T-18, T-
19, T-20, T-25, T-26, T-28, T-38, T-53, T-54, T-57, T-60, T-61, T-64, T-65, T-67, T-69, T-
71, T-74, T-75 y T-79 (29 apoyos); y se cambia el conductor en el tramo L/220 kV Puente
de San Fernando- Loeches: apoyos T-62, T-63, T-72, T-73 y T-76 (5 apoyos). Estas
actuaciones suelen estar englobadas en los trabajos propios de mantenimiento de la linea.

Las acciones especificas son:
= Acciones de colocacién de grapas y/o poleas y/o cadenas y/o contrapesos
=  Sustitucion o cambio del conductor

- Rebaje del terreno

Se ejecutaran los rebajes resultantes del analisis de las alternativas a estudiar para solventar
los 18 incumplimientos de distancias de seguridad. Los rebajes se realizaran con retro- pala
y con medios manuales.

La accion especifica es:

= Rebajar el terreno.

A continuacién se expone una tabla resumen de las actuaciones segun sus efectos. Esta
nomenclatura serd la utilizada a lo largo del Estudio de Impacto Ambiental para la valoracién de
los impactos del proyecto.

Clasificacion de las actuaciones segun .
Actuaciones del proyecto
sus efectos

Nueva construccién

a Adecuacioén al cambio de tensién de apoyos PAS

TIPO 1 Modifi.cacién de la geometria
Recrecido

Desmantelamiento

c Colocacion de maquinas de tiro y freno

Instalacién de grapas de grapas y/o poleas y/o cadenas y/o
TIPO 2 contrapesos y/o cambio de conductor

Rebaje del terreno

2.4.ACCIONES DEL PROYECTO

Las acciones que se precisan son las establecidas en las Especificaciones Técnicas de REE (Codigo
ET091) sobre el recrecido de apoyos para las lineas eléctricas de alta tensiéon, mas las acciones
especificas del proyecto: acciones de renovacion y mejora, apoyos de nuevos construccion,
desmantelamiento de apoyos, adecuacion de PAS y cambio de conductor.

Se describen a continuacién las acciones englobabas en su conjunto:

e Obtencién de permisos y apertura de caminos de acceso
e Descarga de la Linea Eléctrica.

e Poday Tala de arbolado

e Cimentaciones o refuerzo de cimentaciones

Pagina 10



. R E D Cambio de tension de 220 kV a 400 kV de la LE aéreo-subterranea San
=8 ELECTRICA Sebastian de los Reyes-Loeches y Cambio de conductor de la LE Loeches-
:”/H DE ESPANA Puente de San Fernando, en la provincia de Madrid.

Documento de Sintesis del Estudio de Impacto Ambiental

e Acopio de material de los apoyos
e Armado del nuevo apoyo, del recrecido o modificacién de la geometria del armado
e lzado del nuevo apoyo o del recrecido
e Acciones sobre los elementos que incumplen distancias reglamentarias.
e Montaje de las nuevas bandejas y de los nuevos accesorios de 400 kV (apoyos PAS)
e Acciones de colocaciéon de grapas y/o poleas y/o contrapesos y/o cadenas y/o sustitucién
del conductor
e Colocacion de maquinas de tiro y freno. Tensado y regulado de cables
e Instalacion de dispositivos salvapajaros
e Desmontaje de apoyos.
e Eliminacion de materiales y rehabilitacion
En el proyecto que nos ocupa, se transitara por estas tipologias de accesos:

Tabla 1. Descripcion tipologia de acceso.

Actuacion Descripcion

Camino permanente ya construido, de distinta titularidad, cuya capacidad
es 6ptima para soportar el trafico exigido en la actuacién del apoyo al
que se adscribe. Pueden presentar firmes bituminosos, bases de zahorra
o firme terrizo y no se requieren actuaciones de acondicionamiento de los
mismos.

Camino en buen
estado

Trocha para la aproximacion final al emplazamiento del apoyo sobre
cultivos o prados, sobre el que REE ha adquirido un derecho de paso a
Campo a través través de una servidumbre. Esta servidumbre es permanente, pero el
tramo puede ser restaurado para su cultivo una vez finalizada la obra,

pudiéndose volver a emplear siempre que sea necesario.

Corresponde al caso concreto de tener la necesidad de actuar sobre
cualquier tipo de construccion (muro, pozo, verja, acequias, conducciones
subterraneas, etc..) o sobre el terreno para darle funcionalidad.

Tramo con
actuacion

2.5.SELECCION DE LAS ALTERNATIVAS A VALORAR

En el presente capitulo se explica el proceso metodolégico que se ha utilizado para identificar las
alternativas que van a ser objeto de valoracion en el capitulo 5 del Estudio de Impacto Ambiental.

El analisis de alternativas se va a realizar en los vanos con incumplimiento de distancias
reglamentarias cuyas alternativas de actuacién pueden ser:

1) Alternativa A: Recrecer el apoyo de menor numeracion

2) Alternativa B: Actuar sobre el elemento que incumple distancias reglamentarias.

3) Alternativa C: Recrecer el apoyo de mayor numeracion.

Se afiade imagen de un ejemplo tipo de vano con incumplimiento reglamentario con las 3
posibles alternativas a estudiar:
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Para el resto de las actuaciones del proyecto: nueva construccion, desmantelamiento, actuaciones
de mantenimiento y mejora, y las adecuaciones de los apoyos PAS, se han aplicado medidas en
fase de disefio para la seleccion de la mejor alternativa de acceso y localizacion.

Esta metodologia se explica en el apartado de Medidas preventivas de Disefio. Se destaca de este
disefio el cumplimiento de los requerimientos establecidos en la resolucién de referencia
seleccionando localizaciones para los apoyos de nueva construccién fuera de manchas de
vegetacion de habitats de interés comunitario.

Respecto al estudio de alternativas A, B y C, la viabilidad técnica de una actuacién, puede
condicionar la posibilidad de que s6lo exista una alternativa técnica como la alternativa elegida.
En estos casos, solo se podra actuar de una Unica manera.

A continuacion, se desarrolla cémo se llega a la seleccion de vanos con diferentes alternativas
gue seran objeto de valoracién técnica y ambiental.

Identificacion de los vanos que no cumplen la normativa y seleccién de vanos con las
diferentes alternativas a valorar

En primer lugar, se identifican la totalidad de vanos (18) con incumplimiento de distancias
reglamentarias en el proyecto:

T-4/T-5, T-5/T-6, T-8/T-9, T-9/T-10, T-11/T-12, T-13/14, T-14/T-15, T-49/T-50, T-52/T-53, T-
54/T-55, T-55/T-56, T-57/T-58, T-58/T-59, T-61/-T-62, T-65/T-66, T-67/T-68, T-68/T-69 y T-
69/T-70.
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A continuacion, se definen los criterios o requisitos, que invalidan por motivos técnicos estudiar
mas de una alternativa en un determinado vano.

Requisito de incumplimiento 1: cuando sélo el recrecido de uno de los apoyos permite el
cumplimiento de distancias impuestas por el cruce con otras infraestructuras, en concreto en
este proyecto, otras lineas eléctricas, ferrocarriles o carreteras, incluidos aquellos aspectos
relacionados con su sefializacion. No considerando como alternativa técnicamente viable la
eliminacion de esos elementos.

Requisito de incumplimiento 2: Casos en los que es necesario el recrecido de ambos apoyos
de un vano para resolver el correspondiente incumplimiento.

Requisito de incumplimiento 3: Actuaciones técnicamente inviables como la imposibilidad de
recrecer apoyos PAS del proyecto, ejecutar rebajes del terreno en zonas nivel freatico proximo
o eliminar/modificar otras lineas eléctricas, telefonicas, ferrocarriles o carreteras.

Esta informacién nos permite identificar las actuaciones dentro de vanos que cumplen alguno de
estos requisitos y por tanto no podran ser objeto del estudio de alternativas (alternativas
descartadas):

- La eliminacion del elemento que incumple en los vanos T-5/T-6, T-11/T-12, T-13/14, T-
14/T-15, T-49/T-50, T-52/T-53, T-57/T-58, T-58/T-59 y T-67/T-68 al tratarse de vias de
comunicacion, lineas eléctricas o ferrocarriles (requisito de incumplimiento 1).

- Los rebajes del terreno de los vanos T-8/T-9, T-9/T-10 y T-65/T-66 al localizarse en la
llanura de inundacion del rio Jarama y del rio Henares, respectivamente (requisito de
incumplimiento 3).

- Las alternativas de recrecido de los apoyos T-54 y T-57 al tener que recrecer ambos
apoyos en los vanos T-55/T-56 y T-58/T-59 para poder solventar los incumplimientos
(requisito de incumplimiento 2), es decir por tener que recrecer los apoyos T-55, T-
56, T58 y T-59 para solventar el incumplimiento de los vanos.

- La alternativa de recrecer el apoyo T-PAS49 por ser inviable técnicamente (requisito de
incumplimiento 3). Siendo la Unica alternativa para solventar el incumplimiento recrecer
el apoyo T-50.

- Laalternativa de recrecer el apoyo T-61 por tener en un plano superior una linea eléctrica
de alta tension (requisito de incumplimiento 3).
Estos vanos, pese a tener una Unica alternativa viable de ejecucion, seran objeto de andlisis y

evaluacion de sus efectos sobre el medio y formaran parte del disefio de las medidas de
proteccion y correccién que minimicen o eliminen el conjunto de los impactos del proyecto.

Por tanto, restando estos vanos a la identificacion total de los vanos con incumplimiento, queda
la_seleccién definitiva de vanos con incumplimiento y con diferentes alternativas a

valorar ambiental y técnicamente.

Tabla 2. Seleccion de vanos con incumplimiento y las respectivas alternativas.

Alternativas técnicas viables

. Van.o c.on Motivo de incumplimiento B
incumplimiento
(rebajar
T-4/T-5 Distancia a Linea eléctrica 20kV T-4 - T-5
T-5/T-6 Distancia a Linea telefénica T-5 - T-6
T-8/T-9 Distancia a terreno T-8 . T-9
T-9/T-10 Distancia a terreno T-9 - T-10
T-11/T-12 Distancia a Linea eléctrica 20 y 220kV T-11 - T-12
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Alternativas técnicas viables

Vano con /

. .. Motivo de incumplimiento B
incumplimiento fo
(rebajar
ecrecer) ecrecer)

T-13/T-14 Distancia a Linea eléctrica de 220kV T-13 - T-14
T-14/T-15 Distancia a carretera M-103 T-14 - T-15
T-52/T-53 Distancia a Linea de FFCC 1-52 . T-53
T-61/T-62 Distancia a terreno - T-61/T-62 T-62
T-65/T-66 Distancia a terreno T1-65 , T-66
T-67/T-68 Distancia a Construcciones / CEM T-67 - T-68
T-68/T-69 Distancia a Construcciones / CEM 1-68 - T-69
T-69/T-70 Distancia a calle Las Adelfas T-69 - T-70

Seran objeto de andlisis de alternativas un total de 13 vanos con incumplimiento de distancias
reglamentarias.

Las alternativas de estos vanos seran objeto de valoracion técnica y ambiental en el Capitulo 5
del Estudio de Impacto Ambiental: Valoracién de alternativas bajo criterios técnicos y
ambientales

3. AMBITO DE ESTUDIO

El ambito de estudio se define como aquella superficie representativa en torno al proyecto
“Cambio de tension de 220 kV a 400 kV de la LE aéreo-subterranea San Sebastian de los Reyes-
Loeches y Cambio de Conductor de la LE Loeches-Puente de San Fernando”, cuyo estudio y
posterior andlisis, va a permitir llevar a cabo una adecuada evaluacién de sus efectos sobre el
medio ambiente (impactos).

Como ambito de estudio general se ha establecido una banda de 2 km a ambos lados de la linea
eléctrica, en cuya superficie resultante (127 km2) se engloban el total de los apoyos, vanos y
accesos sobre los que se actla. La linea eléctrica, los apoyos y los accesos, transcurren a lo largo
de 5 municipios que, siguiendo el orden de localizaciéon norte-sur, serian San Sebastian de los
Reyes, Paracuellos del Jarama, San Fernando de Henares, Mejorada del Campo y Loeches.
Ademas de éstos, el &mbito de estudio incluye otros municipios, de los cuales no se hard un
estudio exhaustivo de las variables analizadas debido a que no se ejercera efecto alguno sobre
ellos: Torrejon de Ardoz, Cobefia, Ajalvir, Alcobendas, Madrid y Coslada.

Tal y como se muestra en la siguiente imagen, el ambito discurre en la mayoria de su trayecto
por el valle del rio Jarama, y del rio Henares, en su tramo final. Las infraestructuras viales méas
importantes que se encuentran en el entorno de la linea eléctrica son las carreteras autonomicas
M-50, M-111 y M-203 y las autovias estatales A-1 y A-2.
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Figura 1. Ambito de estudio del proyecto.
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4. INVENTARIO AMBIENTAL

4.1.MEDIO FiSICO

4.1.1. GEOLOGIA Y GEOMORFOLOFIA

Geologia

El total de superficie del ambito de estudio estd conformado por suelo sedimentario, en este caso
dominado por dos grupos. El primero de ellos y mas antiguo, el Terciario, que abarca los
sedimentos aluviales y lacustres depositados cuando la cuenca era de tipo endorreico. El segundo
y maés reciente, el Cuaternario, que redne los sedimentos de la erosion de la cuenca del Tajo una
vez paso a ser de tipo exorreica, modelando el terreno generando la actual morfologia. La relacion
de superficies de las unidades litoldgicos incluye: Sedimentos cuaternarios (sedimentos detriticos
de permeabilidad media a alta, terrazas, sedimentos aluviales y coluviales), Sedimentos terciarios
detriticos (sedimentos detriticos de permeabilidad baja a media, arcosas, arcillas, arenas
arcillosas), y Sedimentos terciarios quimicos y evaporiticos (yesos y arcillas yesiferas).

Geomorfologia

El trazado de la linea comienza en la Subestacion de San Sebastian de los Reyes, y transcurre
por zonas de cultivo que van perdiendo cota (apoyo T-05) hasta llegar al valle del rio Jarama
(apoyo T-7 y T-08). El trazado cruza por completo el valle, y en su paso por el término municipal
de Paracuellos de Jarama, continda paralelo a la llanura aluvial del Jarama, localizandose sobre
zonas elevadas en el entorno cercano de este curso fluvial (vano T-13 a T-40). La linea comienza
a reducir su cota hasta situarse en el propio valle del rio Jarama (apoyo T-PAS42) donde se
localiza el tramo de linea soterrado. Posteriormente comienza a distanciarse del rio Jarama, para
dirigirse al valle del rio Henares el cual cruza, aumentando bruscamente su cota y dirigiéndose
hacia el municipio de Mejorada del Campo (apoyo T-66). Esta zona elevada, no es llana, sino que
varia suavemente su cota hasta el apoyo T-73, donde vuelve a descender la cota cruzando el
curso fluvial del Arroyo de Pantuefia y terminando en la Subestacion de Loeches.

Unidades fisiogrédficas

El ambito del proyecto se encuentra englobado integramente en la Depresion, la cual ocupa el
area Central, Este y Sureste de la Comunidad de Madrid. Corresponde a la parte septentrional de
la denominada submeseta Sur o Cuenca del Tajo, y los materiales que la constituyen son, casi en
su totalidad, de naturaleza detritica (arenas y arcillas) con facies quimicas y lagunares en el centro
(yesos y calizas), en su mayoria pertenecientes al Terciario. Al final de este periodo y durante el
Plioceno y Cuaternario Inferior toda la zona sufre procesos de arrasamiento y deposicion que dan
lugar a un conjunto de superficies, algunas de las cuales se presentan en la actualidad muy
retocada y reducida por la posterior diseccién de la red fluvial (Paramos, Rafias). Ya en el
Cuaternario, se terminan de definir y encajar los grandes valles como el de los rios Guadarrama,
Perales, Manzanares, Jarama, Henares, Torote y Tajufia. El encajamiento de estos rios da lugar
a una variada gama de formas que son parte integrante de las Vegas y vertientes, y entre las
que cabe destacar los glacis, las terrazas y las llanuras de inundacion.

Los dominios presentes en el area de estudio son los siguientes:

e Interfluvios y vertientes
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e Llanuras aluviales y terrazas (vegas fluviales)
e Lomas y campifias en yesos

e Paramos y alcarrias

e Relieves de transicion en la cuenca

e Zonas urbanas

4.1.2. HIDROLOGIA

La relacion de cauces de agua superficiales encontrados en el ambito de estudio de la LE San
Sebastian de los Reyes — Loeches es la siguiente:

e RioJarama

e Rio Henares

e Arroyo Vifiuelas

e Arroyo del Valle

e Arroyo de Quifiones

o Arroyo de las Tierras Viejas
e Arroyo de la Fuente de la Teja
e Arroyo de Valtibafez

e Barranco de las Vifias

e Arroyo de la Vega

e Arroyo de Quebrantarrejas
e Arroyo de Valdebebas

e Arroyo de la Plata

e Arroyo de la Pelaya

e Arroyo de Valdelargo

e Barranco de la Mora

e Arroyo de Rejas

e Arroyo de Pantuefia

e Arroyo de las Zorreras

e Arroyo de las Culebras

De los cauces listados anteriormente, solo algunos de ellos son sobrevolados por la linea eléctrica,
cruzados por accesos, 0 bien se encuentran cercanos a alguno de los apoyos del trazado.

Los flujos de agua subterranea que son sobrevolados por la linea en algin tramo de todo su
recorrido son: arroyo de Vifiuelas, rio Jarama, Arroyo del Valle, Arroyo Quebrantarejas, Barranco
de las Vifas, Arroyo de la Pelaya, rio Henares, Arroyo de Pantuefia y el Barranco de la Mora.

En ciertos casos los apoyos se sitlan en el entorno cercano de ciertos rios principales. El rio
Jarama, se encuentra situado de forma paralela en gran parte del trayecto de la linea, a lo largo
principalmente del municipio de Paracuellos de Jarama. Los apoyos que se sitlan cerca de este
son el T-07 y el T-08 a 70 metros, el apoyo T-37 a 120 m y a 130 m del cauce el apoyo T-PAS42.

Dominio publico hidrdulico

Tras analizar la variable de cursos fluviales y la distancia a los apoyos y sus correspondientes
accesos se obtiene los siguientes datos:
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e Los accesos que se sitlan en Zona de servidumbre, a 5 metros del cauce son: el acceso
compartido por el apoyo T-18 y T-19, y el compartido por los apoyos T-25 y T-26.

e Los apoyos que se sitlan en Zona de policia, a 100 metros del cauce, son: T-07, T-08,
T-09, T-26, T-75y T-76.

e Los accesos que se sitlan en Zona de policia, a 100 metros del cauce, son: T-07, T-08,
T-18, T-19, T-22, T-25, T-26, T-27, T-38, T-PAS 42, T-74, T-75 y T-76.

Zonas inundables

En el ambito de estudio discurren varios rios de un caudal importante, en el que se debe tener
en cuenta las zonas que pueden quedar inundadas en época de crecida de los rios. Segun la
Directiva 2007/60 sobre evaluacion y gestion de riesgos de inundacion, el Ministerio para la
Transicién Ecoldgica, ha desarrollado un Sistema Nacional de Cartografia de Zonas Inundables
(SNCZI), para la prevencién de riesgos de inundacion y la planificacion territorial. Mediante
herramientas de Sistemas de Informacidon Geogréfica, se han estudiado aquellas zonas con
riesgos de inundacion para los periodos de tiempo de 10, 50, 100 y 500 afios.

4.1.3. HIDROGEOLOGIA

Para el estudio de la hidrogeologia del ambito de estudio para la LE San Sebastian de los Reyes
— Loeches, se ha consultado en el Catalogo de Informacion Geogréfica de la Comunidad de Madrid
el mapa de masas de agua subterrdnea de la Demarcacién del Tajo, en la Comunidad de Madrid,
a escala 1:200.000 del afio 2014.

Las masas de agua subterranea que encontramos en el ambito de estudio son principalmente
tres: Aluvial del Jarama- Guadalajara/Madrid, Guadalajara y Madrid-Manzanares/Jarama. Como
masas de agua subterranea secundarias, debido a su escasa presencia en el ambito encontramos
Aluviales Jarama/Tajufia y La Alcarria.

4.1.4. EDAFOLOGIA

Los suelos presentes en el dmbito de estudio corresponden a las siguientes definiciones:
Fluvisoles éutricos, Fluvisoles calcaricos,Gleysoles mdllicos, Regosoles calcaricos, Regosoles
districos, Cambisoles éutricos, Cambisoles calcéaricos, Calcisoles haplicos, Luvisoles crémicos,
Luvisoles calcicos y Luvisoles haplicos.

4.2.MEDIO BIOTICO

4.2.1. VETACION Y FLORA

En este apartado se realiza una descripcion general de la vegetacién y los usos, asi como de la
flora amenazada presente en el entorno de los apoyos y accesos objeto del presente proyecto.
No obstante, es importante aclarar que toda esta informacion se encuentra desarrollada y mas
detallada en el Anexo V Anadlisis detallado de la incidencia sobre la flora amenazada y los Habitats
de Interés Comunitarios.
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4.2.1.1. VEGETACION POTENCIAL

Considerando las tipologias biogeogréficas y bioclimatoldgicas propuestas por Rivas- Martinez
(1987), el ambito de estudio se encuadra en la regién Mediterranea, superprovincia mediterraneo
ibérica central, provincia castellano-maestrazgo-manchega y sector manchego.

La mayoria de la superficie estudiada se corresponde con la serie de vegetacién climatdfila
mesomediterrdnea manchega y aragonesa baséfila de Quercus rotundifolia o encina (Bupleuro
rigidi-Querceto rotundifoliae sigmetum). El resto de las superficies se encuentran clasificadas
como la geoserie edaféfila Geomegaseries riparias mediterraneas y regadios.

4.2.1.2. DESCRIPCION GENERAL DE LA VEGETACION Y LOS USOS

Para llevar a cabo la caracterizacion de la vegetaciéon y los usos presentes en el ambito de
estudio se ha consultado en el Catalogo de Informacion Geografica de la Comunidad de Madrid,
utilizando como base el Mapa del Terreno Forestal 1:10.000 del afio 2009.

o Zonas urbanizadas y antropizadas

En cuanto a las zonas urbanizadas, indicar que representan una parte significativa del &mbito,
concretamente el 22,8%. Las infraestructuras también ocupan una parte no despreciable, el
2,8%. Canteras, graveras y vertederos alcanzan casi el 1%. En total, las zonas urbanizadas, las
infraestructuras y las zonas degradadas para dedicada a recursos mineros, representan un
26,5%, es decir mas de la cuarta parte del ambito. Son notables los nlcleos urbanos de
Paracuellos del Jarama, San Fernando de Henares, las infraestructuras cercanas al aeropuerto,
asi como las urbanizaciones de Mejorada del Campo y el nicleo urbano de Loeches.

o Zonas con vegetacion natural

Una vez consideradas las zonas cultivadas (39,6%) y las zonas urbanizadas y antropizadas
referidas en el parrafo anterior (26,5%), resta aproximadamente un tercio (concretamente un
33,9%) de zonas con vegetacion natural. En este tercio con vegetacion natural, la formacién més
abundante es el retamar, con un 13,3% de la superficie, seguido del pastizal y erial, con un
11,1%. La vegetacion de ribera arbdérea arbustiva, concretamente los tarayales con chopo
representan un 3,1% y las choperas un 1,3%. El resto de formaciones arbéreas son encinares,
pinares y coscojares, no superando ninguna de ellas el 1%.

Matorrales

En este tercio con vegetacion natural, dominan matorrales de retama (Retama sphaerocarpa)
gue coloniza todo tipo de areas abiertas como pies de cerros, llanuras, laderas poco erosionadas
o terrenos incultos.

Aunque la formacion de matorral mas comun a lo largo del area estudiada es el retamar, también
aparecen formaciones mixtas de retama con aulaga, incluso aulagares. También hay zonas
dominadas con matorral camefitico aromatico, entre los que destacan cantuesares y tomillares.

En las zonas gipsicolas del término municipal de Loeches se desarrollan jabunales, tomillares y
espartales, donde dominan especies como la jabuna, falso tomillo, sisallo, barrilla, tomillo salsero,
jaguarzos, esparto, etc.

Eriales y pastizales
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Las zonas agricolas usualmente se acompafian de parcelas en barbecho y, eventualmente, eriales.
Ademds, en torno a zonas urbanas e industriales, donde hay una intensa eliminacion y
modificacién de la vegetacion, abundan areas con eriales y especies herbaceas pioneras y
ruderales.

Los pastizales presentes en la zona de estudio tienen un marcado caracter xerofitico. En zonas
abandonadas, barbechos, eriales, bordes de caminos o viales, son frecuentes también las
comunidades de especies oportunistas, representadas por vegetacion de marcado caracter
nitrofilo y pionero, asi como de herbaceas cosmopolitas.

Formaciones de ribera

La ribera de los rios Jarama y Henares en el ambito estad dominada por saucedas y choperas. En
zonas proximas a la ribera también hay presencia notable de olmos y fresnos. En el contexto de
las formaciones de ribera, los tarayales, en unas ocasiones en la orilla, bien dominando o bien
compartiendo espacio con chopos y sauces y, en otras ocasiones, tras la primera linea formando
una franja amplia, representan una superficie considerable en el ambito de estudio. Tanto las
choperas saucedas como los tarayales estan bien representados en el entorno del Caserio de
Henares (San Fernando de Henares).

También son frecuentes otras formaciones a modo de orla arbustivas con zarzas, majuelos,
rosales. Asimismo, también estan presentes carrizales con enea y juncales.

Bosques de quercineas y pinares de repoblacion

Los bosques de quercineas son puramente testimoniales. El encinar y el coscojal estan
representado por algin vestigio como ocurre en la zona sur del &mbito, al oeste del nicleo de
Loeches.

Respecto a los pinares cabe sefialar que las plantaciones de pinos aparecen de manera puntual,
en forma de pequefias masas. Son frecuente tanto pinares de pino carrasco (Pinus halepensis)
como pinares de pino pifionero (Pinus pinea).

4.2.1.3.PRESENCIA DE ESPECIES DE FLORA AMENAZADA

Una vez prospectados todos los apoyos y accesos en los que se proyecta alguna actuacion, sélo
en el entorno de cinco de estos apoyos y accesos del proyecto se ha encontrado alguna especie
protegida (ver tabla siguiente). Las especies que han aparecido ha sido tres: Cynara tournefortii,
Malvella sherardiana y Glycyrrhiza glabra.

Tabla 3. Apoyos y correspondientes accesos en cuyas prospecciones se han detectado especies de flora

amenazada.
T-38 Cynara tournefortii
T-42 Cynara tournefortii y Malvella sherardiana
T-63 Glycyrrhiza glabra
T-64 Glycyrrhiza glabra
T-65 Glycyrrhiza glabra
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El Anexo V Andlisis detallado de la incidencia sobre la flora amenazada y los Habitats de Interés
Comunitarios presenta, entre otros datos, informacion detallada acerca de estas especies y los
emplazamientos en las que se han hallado.

4.2.2. HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

La Directiva 92/43/CEE establece, en su anexo |, una serie de Habitats de Interés Comunitario
(en adelante, HIC), los cuales pueden ser de caracter prioritario o no.

4.2.2.1. DESCRIPCION DE LOS HICs PRESENTES EN EL AMBITO

Los HICs existentes en el &mbito de estudio son los siguientes:

e 92A0-BOSQUES GALERIA DE SALIX ALBA Y POPULUS ALBA
e  1430-MATORRALES HALONITROFILOS (PEGANO-SALSOLETEA)

e 5330-MATORRALES TERMOMEDITERRANEOS Y PRE-ESTEPICOS

e 1520*-VEGETACION GIPSICOLA IBERICA (GYPSOPHILETALIA) (*)

e 4090-BREZALES OROMEDITERRANEOS ENDEMICOS CON ALIAGA

e 6420-PRADOS HUMEDOS MEDITERRANEOS DE HIERBAS ALTAS DEL MOLINION-
HOLOSCHOENION

e 6220*-ZONAS SUBESTEPICAS DE GRAMINEAS Y ANUALES DEL
THEROBRACHYPODIETEA (*)

e  92DO0-GALERIAS Y MATORRALES RIBERENOS TERMOMEDITERRANEOS
(NERIOTAMARICETEA Y SECURINEGION TINCTORIAE)

e 9340-BOSQUES DE QUERCUS ILEX Y QUERCUS ROTUNDIFOLIA

e 91B0-FRESNEDAS TERMOFILAS DE FRAXINUS ANGUSTIFOLIA

e 3280-RiOS MEDITERRANEOS DE CAUDAL PERMANENTE DEL PASPALO-AGROSTIDION
CON CORTINAS VEGETALES RIBERENAS DE SALIX Y POPULUS ALBA

e 3150-LAGOS EUTROFICOS NATURALES CON VEGETACION MAGNOPOTAMION O
HYDROCHARITION.

e 6310-DEHESAS PERENNIFOLIAS DE QUERCUS SPP

e 9240-ROBLEDALES IBERICOS DE QUERCUS FAGINEA Y QUERCUS CANARIENSIS

4.2.3. FAUNA

Indicar que el estudio de impacto ambiental incluye un anexo especifico dedicado a avifauna,
grupo de mayor relevancia en el contexto del presente estudio.

4.2.3.1. AREAS DE IMPORTANCIA INTERNACIONAL PARA AVES

En el ambito de estudio se localiza las siguientes zonas declaradas como Areas de Importancia
Internacional para Aves:

e IBA “Talamanca — Camarma” (Cod: 074), con una superficie de 52.981 ha, es sobrevolada
por el tramo San Sebastidn de los Reyes- Puente de San Fernando desde el apoyo T-12
al T-35, y desde el apoyo T-37 al T-41, situdndose muy préximos T-11, T-36 y T-37. Se
trata de uno de los espacios naturales considerados como mas valiosos dentro de la
Comunidad de Madrid debido a la presencia de especies relevantes como la avutarda en
la estepa cerealistica, acompafiada de otras especies de interés como aguilucho cenizo,
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aguilucho palido, sisén, cigtiefia blanca, cernicalo primilla o el alcaravan. Destaca el area
como zona de dispersion de alimentacién y dispersion juvenil de rapaces como el Buitre
negro, aguila imperial ibérica, aguila real y aguila-azor perdicera.

e IBA “Cortados y Graveras del Jarama” (Cod: 073) con una superficie de 26.450 ha,
sobrevolada por el tramo Puente de San Fernando- Loeches desde el apoyo T-62 al T-65
situdndose muy préximos T-58 y T-61. Las especies destacadas en esta area son garza
imperial, martin pescador, cigiiefia blanca, milano negro, mirlo comin y porrén comun.

4.2.3.2. COMUNIDADES FAUNISTICAS

En el ambito de estudio se identifican cinco comunidades faunisticas asociadas a los tipos de
ambientes presentes: periurbana, agricola, matorrales y retamares, riparia y forestal. En estos
biotopos se puede encontrar ciertas especies que prefieren dichos entornos por sus caracteristicas
relativas a reproduccion, alimentacion o habitos.

Las especies que se incluyen en cada uno de los biotopos se deben a un trabajo de analisis que
agrupa las siguientes fuentes de informacion:

e El Inventario Nacional de Biodiversidad (INB) para las cuadriculas que solapan con el
ambito de estudio, en este caso: UTM 10x10 30 TVK49, 30 TVK59, 30 TVK58 y 30 TVK67.

e Los listados de fauna que se incluyen en las ZEC y ZEPA presentes en el &mbito de
estudio. ZEPA ES0000142 “Cortados y cantiles de los rios Jarama y Manzanares”, la ZEC
ES31110006 “Vegas, cuestas y paramos del sureste de Madrid" y la ZEC “Cuencas de los
rios Jarama y Henares” (ES3110001).

e Los avistamientos de especies faunisticas realizados en las diferentes salidas para los
estudios de avifauna en campo. Esta informacién permite descartar o incluir especies en
los listados extraidos de las fuentes bibliograficas citadas anteriormente.

4.2.3.3. LISTADO DE FAUNA

Se describe el estado legal de las especies presentes o potencialmente presentes segun las
fuentes consultadas y el estudio de campo en el ambito de estudio (2 km de la traza):

- En el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas (RD 139/2011) se recogen:
v' 112 especies catalogadas en Régimen de proteccion Especial.
v' 3 especies Vulnerables: Aguilucho cenizo (Circus pygargus), Sisén comun (T7etrax
tetrax) y Ganga ortega (Pterocles orientals).
v/ 2 especies en Peligro de Extincion: Milano real (Milvus milvus) y Aguila imperial
(Aquila adalbert)).

- Catédlogo Regional de especies amenazadas de fauna y flora silvestres y se crea la

categoria de arboles singulares (Decreto 18/1992. Actualizaciéon 2015) se recogen:

v' 18 especies catalogadas de Interés Especial.

v' 6 especies catalogadas Sensibles a la alteracion de su habitat: Sisén comun ( 7Tetrax
tetrax), Avetorillo (/xbrychus minutus), Martinete comin (Nyctocorax nyctocorax).
Garza imperial (Ardea purpurea), Aguilucho lagunero occidental (Circus
aeruginosus), Sisén comun (7etrax tetrax) y Avutarda comin (Otis tarda).

v 7 especies catalogadas como Vulnerables: sapillo moteado comun (Pelodytes
punctatus), Ciglefa blanca (Ciconia ciconia), Aguilucho cenizo (Circus pygargus),
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Milano real (Milvus milvus), Halcén peregrino (Falco peregrinus), Buho real (Bubo
bubo) y Carraca (Coracias garrulus).

v/ 3 especies en Peligro de Extincion: Cernicalo primilla (Falco naumanni), Nutria
paleartica (Lutra lutra) y Aguila imperial (Aquila adalbert).

4.2.3.4.  AREAS DE SENSIBILIDAD Y RIESGO PARA LA AVIFAUNA EN LINEAS
ELECTRICAS

Red Eléctrica de Espafia ha llevado a cabo entre 2010 y 2016 el proyecto “ldentificacion,
Caracterizacién y Cartografiado de los Corredores de Vuelo de las Aves que Interactian con las
Lineas de Eléctricas de Alta Tensidn”. Este proyecto se ha planteado en el contexto del estudio y
busqueda de soluciones a los problemas derivados de las interacciones entre aves y tendidos de
transporte de electricidad y fundamentalmente a los accidentes de colision de ejemplares contra
los cables de las lineas eléctricas, que afecta de forma mas o menos importante a diversas
especies, entre ellas varias amenazadas.

El ambito del proyecto ha cubierto la totalidad del territorio espafiol, de forma que en 2016 se ha
podido completar el desarrollo de distintas herramientas que con este propdsito se han elaborado
para cada una de las 17 comunidades auténomas. Estas herramientas, que constituyen los
resultados principales del proyecto, son de tres tipos:

e Los sistemas de informacion geogréafica elaborados para cada territorio, con la
informacion mas completa y actualizada sobre las areas de presencia y rutas de vuelo de
un total de 46 especies de aves consideradas propensas o sensibles a la colision (especies
focales).

e Los mapas de sensibilidad, que permiten identificar areas mas o menos sensibles al paso
de las lineas eléctricas en uncién del patron de agregacion intra e inter especifico de las
especies focales, y que por lo tanto son especialmente Utiles para la planificacion de
nuevos trazados de lineas.

e Los mapas de riesgo, que ademas de considerar el patron de distribucion de las especies
tienen en cuenta la presencia de factores que influyen en la probabilidad de ocurrencia
de accidentes, y que son la herramienta principal para la planificacion de medidas
correctoras priorizando las actuaciones en los tramos de linea con mayor incidencia
potencial sobre la avifauna.

4.2.3.5. ESPECIES PROTEGIDAS Y AMENAZADAS

Los valores faunisticos mas destacables presentes en el ambito de estudio estan asociados a los
habitats esteparios y al rio Henares y Jarama. Los habitats esteparios potencialmente engloban
especies como el cernicalo primilla, catalogado en Peligro de Extincion (cat. Autonomico), la
ganga ortega, el sisén y la avutarda, especies en las que se cita la colisién con tendidos eléctricos
como una amenaza a la conservacion en el libro rojo de aves de Espafia (Madrofio y col. 2004),
y el alcaravan comudn. Los habitats esteparios de mayor calidad se localizan en el area norte del
ambito de estudio, debido a los espacios naturales y a la escasez de nucleos urbanos.

Por otro lado, el rio Henares y Jarama presentan un gran valor asociado a su funcionalidad como
corredor ecolégico, y como punto de agua. Su vegetacion potencia el refugio, nidificacion y area
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de caza de especies de fauna. En este habitat destaca la presencia de especies acuaticas como
el aguilucho lagunero, el avetorillo, y la garza imperial, catalogadas como sensible a la alteraciéon
de su habitat, y de cigtefiuela comin, avién zapador y martin pescador, especies catalogadas de
interés especial. Ademas, destaca la presencia de la chova piquirroja, catalogada de interés
especial (Cat. autonémico).

4.3.MEDIO SOCIOECONOMICO

La linea eléctrica, los apoyos y los accesos, transcurren a lo largo de 5 municipios que, siguiendo
el orden de localizacion norte-sur, serian San Sebastidn de los Reyes, Paracuellos del Jarama,
San Fernando de Henares, Mejorada del Campo y Loeches. Ademas de éstos, el ambito de estudio
incluye otros municipios como Torrejon de Ardoz, Cobefia, Ajalvir, Alcobendas, Madrid y Coslada,
de los cuales no se hara un estudio exhaustivo de las variables analizadas debido a que no hay
actuaciones ni accesos en estos términos municipales.

4.3.1. Desripcion demografica

En la descripcion demogréfica se han recopilado los datos referentes a las caracteristicas sociales,
econdmicas, ambientales y demograficas, todas ellas consultadas en el banco de datos
municipales y zonales del Instituto de Estadistica de la Comunidad de Madrid (ALMUDENA) vy el
Instituto Nacional de Estadistica (INE).

4.3.2. Indicadores socioeconémicos

La tasa de paro se ha analizado en funcién de los datos obtenidos del Instituto de Estadistica de
la comunidad de Madrid del afio 2018, y se ha diferenciado por grandes grupos de edad y por
sexo para estudiar las posibles diferencias que puedan resultar. En el grupo de edad maés joven,
la tendencia en todos los &mbitos territoriales estudiados es que la tasa de paro del sector
femenino es inferior respecto al sector masculino, mientras que en los siguientes grupos de edad
no se sigue esta tendencia, sino que varia. En el sumatorio total de los tres grupos de edad
analizados, el numero de mujeres en paro es superior al de los hombres. A nivel municipal,
Paracuellos del Jarama resulta ser el ambito con menor tasa de paro, con un 3,79 %, mientras
que, Mejorada del Campo, con un 7,17 % es el territorio con mayor tasa de paro.

En funcién de los datos expuestos por el Instituto de Estadistica de la comunidad de Madrid sobre
el numero de afiliados a la seguridad social por rama de actividad en cada municipio, se puede
estudiar en qué sectores o ramas de actividad se encuentra situada la poblacion de cada
municipio, siendo las ramas de actividad con mayor nimero de trabajadores las relacionadas con
los servicios a empresas, actividad financiera, distribucion y hosteleria. Las actividades del sector
primerio (agricultura, ganaderia y mineria) y la construccion resultan los sectores con menor
nimero de poblacion empleada.

Se ha analizado las declaraciones realizadas en el afio 2014 clasificadas por cada uno de los
tramos base imponible de la declaracion de la renta. Destacan los municipios de San Sebastian
de los Reyes y Paracuellos de Jarama como los municipios con una renta superior al resto, en
consonancia con los datos del total de la Comunidad de Madrid. Por el contrario, Mejorada del
campo resulta ser el municipio con la renta mas baja.
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4.4.PAISAJE

4.4.1. Interpretacidon general del paisaje en el ambito territorial

La Comunidad de Madrid se encuadra fisicamente en las dos grandes unidades fisiograficas
constituidas por el Sistema Central y la Depresion del Tajo. Por su parte, el &mbito de la actuacion
se engloba totalmente en el dominio de la Depresién, que tiene su inicio sobre los taludes
arcosicos, mas o menos degradados, procedentes de la erosion del Sistema Central. A
continuacion, se desarrolla el complejo de terrazas situadas a distinta cota sobre el curso de los
rios (terrazas altas, medias y bajas) que ocupan una superficie bastante extensa, sobre todo en
las cuencas del Henares y del Jarama.

Finalmente, y siguiendo hacia el sur, aparece una formacién muy caracteristica, los paramos o
llanuras relativamente elevadas, cuyas duras calizas han resistido a la erosion. En su limite existe
casi siempre un talud, en general pronunciado, — las cuestas del padramo — en el que pueden
observarse los sucesivos materiales que lo forman; las plataformas tabulares de los paramos van
siendo hendidas por los torrentes y, en ocasiones, quedan reducidas a mesas de contornos
festoneados.

La estrecha relacién de estas consideraciones con la vegetacion y la accibn humana acaba de
configurar las grandes unidades entre las que se desarrolla el trazado de la linea eléctrica: el
entorno de los cursos de agua mas importantes y los paramos.

4.4.2. ldentificacion de unidades y/o ambitos paisajisitcos

Atendiendo a la informacion proporcionada por el documento «ANALISIS, DIAGNOSTICO Y
EVALUACION DE LA CALIDAD DEL PAISAJE DE LA COMUNIDAD DE MADRID PARA EL
ESTABLECIMIENTO DE CRITERIOS DE PROTECCION Y ORDENACION DEL TERRITORIO»
publicado por la Direccion General de Urbanismo y Planificacion Territorial de la Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio en 2006, en el &mbito de estudio se identifican un
total de 13 “tipos de paisaje” que engloban 29 “unidades de paisaje” y se agrupan en 5 “grandes
conjuntos paisajisticos”, es decir, agrupaciones de teselas de paisaje similares en su estructura y
organizacion y que expresan, de manera sintética, la diversidad de los grandes conjuntos
paisajisticos de la region, y que se construyen por agrupacion del siguiente modo:

e Unidades de paisaje
— Tipos de paisaje
e Grandes conjuntos paisajisticos

Segln se detalla en el citado documento, para la caracterizacién paisajistica se ha procedido, en
primer lugar, a identificar y cartografiar las denominadas “unidades de paisaje”, es decir, las
configuraciones basicas de la diversidad del paisaje de la Comunidad de Madrid a la escala
adoptada (1:50.000). En esta tarea se ha atendido prioritariamente a los principales elementos
estructurantes del paisaje y, en un segundo plano, a consideraciones de tipo perceptivo en
relacion con las cuencas visuales.

Por su parte, la identificacion y caracterizacion de los “tipos de paisaje” contempla las
agrupaciones de las unidades de paisaje similares en su estructura y organizacién y que expresan,
de manera sintética, la diversidad de los grandes conjuntos paisajisticos de la region.
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Finalmente, y al objeto de permitir un tratamiento conjunto, en relacién con los criterios para la
ordenacion y gestion del paisaje, los tipos de paisaje han sido agrupados en “grandes conjuntos
paisajisticos (GCP)” en los que se reconoce la afinidad de caracter necesaria para ello.

4.4.2.1. DESCRIPCION DE LOS TIPOS DE PAISAJE Y SUS PRINCIPALES
UNIDADES PAISAJISTICAS

Atendiendo a la clasificacion antes expuesta, a continuacién, se describen los tipos de paisaje
presentes en el ambito de trabajo, asi como las unidades que los conforman.

e Llanos escalonados de las margenes del jarama medio (28)

e Cuestas y taludes del Jarama Medio (29)

e Campifias minifundistas de la margen derecha del Jarama medio (30)
e Dehesas, montes y pastaderos de la cuenca sedimentaria (31)
e Jarama — Manzanares (42)

e Aljezares de la margen derecha del Jarama (43)

e Jarama medio (45)

e Campifias del Jarama — Henares (46)

e Vegas y terrazas del Henares (47)

e Cuestas del Henares (48)

e Valles y cuestas del Anchuelo y el Pantuefia (50)

e Paramos (51)

e Vertientes del Paramo de Campo Real (54)

4.4.3. CALIDAD VISUAL DEL PAISAJE

La calidad visual del paisaje se determina a partir de la informacién contenida en las capas de
informacion cartogréafica “Calidad Visual del Paisaje de la Comunidad de Madrid, a escala 1:50.000
del afio 1998” publicada por la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio.

El andlisis de la calidad visual del paisaje de la Comunidad de Madrid se ha realizado mediante la
valoracion de la incidencia visual de los factores tipicos que conforman y dan razén al paisaje:
fisiografia (geomorfologia), vegetacion y usos del suelo, agua superficial y las estructuras y
elementos de caracter antrépico presentes en el territorio. EI mérito de las unidades de paisaje
de la Comunidad de Madrid para ser conservadas se ha evaluado para cada una de ellas y se
determina a través de unos indices de caracter cualitativo y cuantitativo que definen su valor de
calidad visual.

La diversidad de ambientes presente en cada unidad de paisaje; las singularidades naturales
definidas por los Espacios Naturales de interés para la conservacion del paisaje que alberga; y
los elementos culturales de caracter histérico-patrimonial con notable incidencia visual, modifican
al alza su calidad visual.

Ademas, se ha incorporado en el valor de calidad visual de paisaje de cada unidad, la amplitud
del entorno que ve. El valor intrinseco de calidad visual de las unidades de paisaje se ha
modificado segln su amplitud escénica: es decir, cuando un punto o superficie de la unidad tiene
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vistas escénicas de los cerramientos o puntos culminantes seleccionados. El modelo utilizado para
la determinacion de la calidad visual del paisaje se presenta a continuacion:

La determinacién de la calidad visual del paisaje se ha realizado por integraciéon de los factores
que han intervenido en su definicién, tal y como se presentaba en el modelo. El proceso de
integracion, ademas, tiene en cuenta que los resultados obtenidos para cada factor del modelo
son relativos en el conjunto de unidades de paisaje de la Comunidad que varian de mayor calidad
visual a menor calidad visual.

4.4.4. FRAGILIDAD VISUAL DEL PAISAJE

La fragilidad visual se puede definir como la “susceptibilidad de un territorio al cambio de sus
condiciones perceptivas cuando se desarrolla un uso sobre él (CIFUENTES, 1979). Es la expresién
del grado de deterioro que un paisaje experimentaria ante la incidencia de determinadas
actuaciones. La fragilidad visual de un paisaje es, por tanto, funcién inversa de la capacidad de
absorcion que un territorio posee para hacer frente a las alteraciones sin pérdida de su calidad.

Como en el caso de la calidad visual, la fragilidad visual del paisaje se determina a partir de la
informacion contenida en las capas de informacion cartogréfica “Fragilidad Visual del Paisaje de
la Comunidad de Madrid, a escala 1:50.000 del afio 1998” publicada por la Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacion del Territorio.

De este modo, sobre las unidades de paisaje de la Comunidad de Madrid se plantea un modelo
de fragilidad visual en el cual intervienen tres tipos de factores que a su vez dependen de una
serie de variables y caracteristicas del medio.

4.4.5. ANALISIS DE INTERVISIBILIDAD

El concepto de Intervisibilidad tiene que ver con la accesibilidad visual de un punto del territorio
desde el resto de puntos de su entorno. Se trata, por tanto, de una medida de lo visible 0 no que
puede ser un territorio con independencia de la actuacién que se quiera llevar a cabo en él. Este
aspecto se estudia en profundidad en el anexo de paisaje del estudio de impacto.

4.5.MEDIO TERRITORIAL

4.5.1. PLANEAMIENTO URBANISTICO

45.1.1. MARCO NORMATIVO

Las actuaciones del proyecto del proyecto de Cambio de Tension de la linea eléctrica L/220 a 400
kV San Sebastian de los Reyes- Loeches y Cambio de Conductor del tramo L220 kV Puente de
San Fernando- Loeches, se sitlan en los términos municipales de San Sebastian de los Reyes,
Paracuellos del Jarama, San Fernando de Henares, Mejorada del Campo y Loeches, en la
Comunidad de Madrid.

A continuacién, se muestra un listado de cada uno de los Planes Generales de Ordenacion Urbana
vigentes en cada uno de los municipios analizados en el ambito de estudio, y en su caso, si la
hubiese, la Gltima modificaciéon puntual de estos que afecte al ambito. Ademas de describe por
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municipios, algunas de las caracteristicas histéricas de ciertos PGOU, o los objetivos perseguidos
en ellos.

Tabla 4. Listado de Normativa Urbanistica por municipios. Direccion General de Urbanismo y Suelo.

Municipio Plan General de Ordenacién Urbana vigente
San Sebastian de los Plan General de Ordenacién Urbana PGOU 2001 de San Sebastian
Reyes de los Reyes
Plan General de Ordenacién Urbana PGOU 2001 de Paracuellos de
Paracuellos de Jarama
Jarama
San Fernando de Plan General de Ordenacién Urbana PGOU 2002 de San Fernando
Henares de Henares
Plan General de Ordenacién Urbana PGOU 1997 de Mejorada del
Mejorada del Campo Campo. Modificacion Puntual del PGOU 2013 de Mejorada del
Campo

Se acoge al PGOU de la Comunidad de Madrid (Normas

Loeches Subsidiarias)

4.5.2. MONTES DE UTILIDAD PUBLICA

En el &mbito de estudio se localizan dos Montes de Utilidad Pablica que siguiendo la direccion de
la linea Norte-Sur son “El Calderillo” y “Finca del Caserio del Henares”. Para analizar dichos
espacios, se ha analizado la informacion que el Ministerio para la Transicion Ecolégica muestra
en las fichas especificas de cada uno de los Montes de Utilidad Publica existentes.

Bajo el vano de la linea entre el apoyo T-40 y el T-41, se localiza la zona occidental del Monte de
Utilidad Pdblica “El Calderillo” con una superficie de 15,5 hectareas en el municipio de Paracuellos
del Jarama. Su incorporacién al Catalogo fue tras la Orden Ministerial del 23 de septiembre de
1978. Las formaciones vegetales predominantes son pinares de Pinus halepensis procedentes de
repoblacion. Ademas, destacan zonas mas abiertas de matorral y retamar.

La LE en su paso por la subestacién de San Fernando de Henares sobrevuela el Monte de Utilidad
Pablica de forma transversal “Finca del Caserio del Henares”, con una superficie aproximada de
116 hectareas donde la formacién vegetal tipica son principalmente los sotos y riberas de Populus
alba, Fraxinus angustifolia, Damaris canariensis y Salix sp. Ademas de los anteriores existen
bosquetes de encinas, pinos pifioneros y retamares. Esta unidad se encuentra protegida en su
totalidad y se encuadra en la ZEPA ES0000142 “Cortados y Cantiles de los Rios Jarama vy
Manzanares” y la ZEC ES3110006 “Vegas, Cuestas y Paramos del Sureste de Madrid”. Los cursos
fluviales que se pueden encontrar asociados son, el Arroyo del Valle, el cual cruza
transversalmente la finca y, el Rio Henares, que se sitda en el limite oriental de ésta.

4.5.3. Vias pecuarias

Tras la consulta del Geoportal de la Infraestructura de datos espaciales de la Comunidad de
Madrid, se han identificado dentro del ambito de estudio, las siguientes vias pecuarias:

e Vereda Carpetana
e Vereda de Loeches
e Cordel del Butarrén
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e Descansadero de la Ribera

e Colada del Arroyo de las Culebras

e Colada de la Cuesta del Rio

e Colada del Abrevadero de la Pelaya

e Colada del Arroyo de Bartibafiez

e Colada del Abrevadero del Arroyo de San Miguel
e Cafiada Real de la Senda Galiana

e Vereda del Sedano

e Vereda del Camino de Galapagar

e Descansadero-Abrevadero

e Colada del Arroyo Vifiuelas

e Colada del Camino del Monte

e Colada del Camino de Barajas a Torrelaguna

e Colada del Camino de Burgos

e Colada del Abrevadero del Arroyo Vifiuelas

e Colada del Camino del Rio

e Cordel del Cristo

e Descansadero de lo Picones

e Colada del Camino de Galapagar

e (Caflada de la Alameda a Rejas

e Vereda del Camino de Paracuellos

e Vereda de la Calleja por el Camino de Torrelaguna
e Vereda de Circunvalacion del Aeropuerto

e Descansadero-Abrevadero de la Fuente de San Blas
e Vereda de Burgos

4.5.4. DERECHOS MINEROS

En relacion a dichos recursos mineros aprovechables presentes en el ambito de estudio, se ha
obtenido informacién del Ministerio para la Transicién Ecologica en el Catastro Minero.

A lo largo del ambito de estudio transcurren dos cursos fluviales muy relevantes que en orden de
importancia son el rio Jarama y el rio Henares, los cuales dejan en sus margenes materiales
cuaternarios de bastante importancia como recursos de explotacién minera. Es por ello, por lo
gue es una zona muy rica en cuanto a recursos, destacando las explotaciones dedicadas a los
aridos. Se identifican varias explotaciones en los diferentes términos municipales con reservas de
gran tamafio, varias de ellas activas dedicadas a la extraccion de gravas, arcillas, arenas
(usualmente utilizadas en la construccidn), sepiolita y otras sustancias.

4.5.5. INFRAESTRUCTURAS, EQUIPAMIENTOS Y ESPACIOS PRODUCTIVOS

Carreteras

Se han identificado un total de 18 carreteras que interceptan el trazado de la linea eléctrica y
aquellas consideradas de importancia en el &mbito. Para cada una de ellas, se ha identificado el
gélibo minimo de puentes y pasos subterraneos, ademas de la distancia al apoyo mas cercano.
Entre estas destacan la autovia E-5, con titularidad europea, y la A-2 o0 autovia del Nordeste.
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Lineas eléctricas

Son 24 las lineas eléctricas que sobrevuelan el ambito de estudio. La mayor densidad de las
infraestructuras se localiza en las subestaciones presentes en el ambito (Loeches, Puente de
San Fernando, Ardoz y San Sebastian de los Reyes):

Gaseoductos vy Oleoductos

Para llevar a cabo el inventario de gaseoductos se ha acudido a la Base Cartogréafica Nacional a
Escala 1:25.000. Ademas de manera complementaria se ha comprado la informacion disponible
en la Comunidad de Madrid.

El proyecto cumple toda la normativa y reglamentacion existente en cuanto a distancias de
seguridad con todos los elementos proximos al trazado, incluida la instalacion de CLH que se
cruza en los vanos T-59/T-60 y T-60/T-61, como se indica en la Resolucién. Asimismo, indicar
gue los detalles relacionados con la seguridad de la linea se encuentran en el Documento 5
Estudio de Seguridad del proyecto.

Por tanto, los gaseoductos y oleoductos presentes en el ambito de estudio son:

- Rota- Zaragoza

- Loeches- Instalacién de CLH- Torrejéon de Ardoz-San Fernando de Henares.
- Loeches- Instalacion de CLH-Villaverde

- Loeches - Base Aérea de Torrejon.

- Loeches- Instalacion de CLH Barajas (Madrid)

De manera mas concreta, los accesos a los apoyos T-56, T-57, T-58, T-59, T-60 y T-61 cruzan el
gaseoducto Loeches- Instalacion de CLH Barajas. Todos los cruces con el gaseoducto se realizan
en viales en existentes en buen estado.

Lineas de alta velocidad

El &mbito de estudio es atravesado por la linea de alta velocidad Madrid- Barcelona, entre los
apoyos T-66 y T-67, en los términos municipales de Mejorada del Campo y San Fernando de
Henares.

Servidumbres aeronauticas

4.6.PATRIMONIO CULTURAL

El inventario de los elementos que constituyen el patrimonio cultural del ambito del proyecto se
encuentra en el Estudio de Patrimonio Cultural que acompafia al presente Estudio de Impacto
ambiental.
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5. VALORACION DE LAS ALTERNATIVAS SEGUN CRITERIOS
TECNICOS Y AMBIENTALES

5.1. CONSIDERACIONES PREVIAS PARA LA VALORACION DE LAS
ALTERNATIVAS

La seleccion de la alternativa se ha obtenido de la combinacion del andlisis técnico y ambiental
del proyecto.

En el apartado 2 “Descripcién del proyecto y sus alternativas”, se desarrollaron, por un lado las
alternativas posibles de los vanos con incumplimiento de las distancias de seguridad que implican
el cambio de tensién de la linea objeto del proyecto, que son:

e Alternativa A: Recrecer el apoyo de menor numeracién
e Alternativa B: Actuar sobre el elemento que incumple distancias reglamentarias.
e Alternativa C: Recrecer el apoyo de mayor numeracion.

Para de manera posterior analizar la viabilidad técnica de estas alternativas, mediante criterios
técnicos de cumplimiento imprescindible y finalmente identificar las alternativas que son objeto
de valoracién ambiental.

Para el resto de las actuaciones del proyecto: nueva construccion, desmantelamiento, actuaciones
de mantenimiento y mejora, y las adecuaciones de los apoyos PAS, se han aplicado medidas en
fase de disefio para la seleccion de la mejor alternativa de acceso y localizacion.

El proceso metodologico a través del cual se seleccionan las alternativas viables de las actuaciones
y se puede modificar el proyecto, se divide en dos fases (fase de disefio previa y andlisis ambiental
de las alternativas).

En la fase 1 de disefio interaccionan los principales valores ambientales del territorio a estudiar
con las caracteristicas técnicas del proyecto, cuyo diagnéstico puede implicar la modificacién del
proyecto en cuestiones previas como la localizacion de apoyos o la modificacion técnica del apoyo
(en lugar de recrecer, se coloca un mayor peso de cadenas).

La fase 2 de analisis ambiental valora el impacto de todas las alternativas viables objeto de estudio
para definir la seleccion de las alternativas que se van a ejecutar, pudiendo implicar la
modificacién del proyecto en cuestiones mas relevantes como en lugar de recrecer un apoyo
previsto (alternativa A), recrecer el otro apoyo (alternativa C) o incluso actuar sobre el terreno
rebajandolo o eliminandolo (alternativa B).

FASE 1. Fase de diseio

En esta fase de disefio se identifican las variables ambientales relevantes del area de estudio y
se analizan teniendo en cuenta la informacion oficial, los resultados de las prospecciones de
campo realizadas antes de elaborar el estudio y los requerimientos/condicionantes que apliquen
(resoluciones del 21 de febrero de 2018 y del 22 de junio de 2018).

Una vez identificadas y analizadas las variables ambientales y su sensibilidad se trabaja sobre
medidas de disefio enfocadas a la priorizacion de la seleccion de areas o actuaciones que reduzcan
los efectos ambientales del proyecto, aportadas a continuacion:
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a. Disefio de los caminos de acceso a los apoyos o areas de actuacion. Los criterios se
explican detalladamente en el capitulo 7.1.1 “Medidas generales de disefio”, y estos
consisten en la priorizacion de la red de caminos existentes y la no afecciéon a vegetacion
natural.

b. Ejecucién de un mapa de capacidad de acogida para localizar los apoyos de nueva
construccion en areas sin habitats de interés comunitario cuya traza evitara el sobrevuelo
del colegio Monfort.

c. Priorizacién de la no afeccion a los valores del Parque Regional del Sureste, ZEC “Cuencas
de los rios Jarama y Henares”, ZEC “Vegas, Cuestas y Paramos del Sureste de Madrid” y
ZEPA “Cortados y Cantiles de los rios Jarama y Manzanares”.

d. Priorizacién de la no afeccion a flora protegida o habitats de interés comunitario, y la no
afeccion de especies protegidas de fauna.

e. Disminuir el nimero de actuacién con maquinaria pesada mediante la bldsqueda de
alternativas técnicas que supusieran mejor opcion ambiental y técnica.

f. Priorizacion de recrecer apoyos de alineacion frente a apoyos de amarre. El area de
ocupacion y maquinaria utilizada en los apoyos de amarres es mayor que los apoyo en
alineacion.

Modificacion del proyecto

Tras la aplicacién de los criterios anteriormente establecidos de la fase 1 se procede a la
modificacién y adaptacion del proyecto técnico. Concretamente tras esta fase se
selecciona/adapta el proyecto en:

- Se define la localizacién de los nuevos apoyos T-77 y T-78, T-0A, T-0B y T-O0.

- Se modifica recrecer al apoyo T-73 (actuacion de maquinaria pesada) por poner cadenas
de suspension dobles y contrapesos (actuacion a ejecutar con maquinaria ligera) en el apoyo.

- Se modifica recrecer el apoyo T-76 por instalar doble cadena y contrapesos.
FASE 2. Andlisis ambiental de la alternativa.

El andlisis ambiental a través del cual se va a seleccionar la alternativa a ejecutar se desarrolla
en el apartado siguiente 5.2 Valoracion ambiental. A modo de sintesis la seleccion de la
alternativa se calcula mediante el sumatorio de la valoracion cuantitativa en cada variable de cada
una de las alternativas. Aportando un peso a cada una de las variables en funcién de su
importancia/relevancia o sensibilidad.

Modificacién del proyecto

Una vez identificada la mejor alternativa ambiental se procede a modificar/adaptar el proyecto
técnico, en la medida de lo posible. Esto se justifica y desarrolla en el 5.3. Justificacion de la
alternativa seleccionada, y posteriormente se evalGa el impacto en el Capitulo 6.
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5.2.VALORACION AMBIENTAL DEL POTENCIAL IMPACTO DE LAS
ALTERNATIVAS

El objetivo de este apartado es obtener un valor numérico para cada alternativa que
represente el impacto ambiental que supone la ejecucion de dichas alternativas.

Es necesario aclarar que este estudio de alternativas aborda la valoracién del impacto en
el caso de recrecido de los apoyos en los vanos en los que existe mas de una alternativa viable.
En la mayoria de las situaciones, existen dos alternativas: recrecer uno u otro apoyo de los dos
gue componen el vano. Es por ello que, en el apartado 5.3, se valoraran los posibles efectos que
supondria el recrecido de cada uno de los dos apoyos existentes en cada vano. No obstante, es
excepcion, el vano 61-62, en los cuales se considera recrecer uno de los dos apoyos, el T-62, y
como alternativa, el rebaje del terreno.

5.2.1. METODOLOGIA

La metodologia para la valoracidn de los impactos tiene las siguientes fases:

e En primer lugar, se identifican cuales son las acciones del proyecto, tanto en la fase de
construccion como en la de explotacidn, para después establecer las mencionadas
relaciones causa-efecto entre dichas acciones y cada una de las variables o factores
ambientales afectables por las mismas.

e Las acciones del proyecto citadas anteriormente son la causa de un conjunto de impactos
producidos sobre las distintas variables medioambientales descritas en el inventario. Los
factores ambientales elegidos para cada variable del medio y el tipo de afeccién son los
siguientes: suelos, hidrologia, exposicién a campos electromagnéticos, vegetacion y flora,
habitats de interés, fauna, paisaje, espacios naturales y uso forestal y pecuario.

e Se ha elaborado una matriz de identificacion de impactos que muestra las interrelaciones
entre las acciones del proyecto y los parametros ambientales inventariados.

e Paralavaloracion de los impactos, se describen los algoritmos empleados para cuantificar
la magnitud de los diferentes indicadores de impacto seleccionados. Con estas
valoraciones de todos los factores ambientales, se elabora una matriz de cuantificacion
de la magnitud de impactos absoluta.

e La matriz de cuantificacion de la magnitud de impactos absoluta es transformada a una
matriz de cuantificacion de la magnitud de impactos de valores relativos, expresando los
valores absolutos como porcentaje respecto del valor de la alternativa con el valor
maximo para cada factor ambiental.

e Finalmente se obtiene un valor global ambiental de impacto para cada alternativa,
asignando unos pesos a cada factor ambiental segin su importancia, lo que permite una
comparacion global de cada alternativa desde el punto de vista ambiental.

5.2.2. IDENTIFICACION DE LOS IMPACTOS POTENCIALES

Como primer paso, es necesario conocer cuéles son las acciones del proyecto, tanto en la fase
de construccion como en la de explotacién, para después establecer las mencionadas relaciones
causa-efecto entre dichas acciones y cada una de las variables o factores ambientales.
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5.2.2.1. ACCIONES DE PROYECTO GENERADORAS DE IMPACTO

Las principales acciones asociadas al proyecto durante la fase de obras son las siguientes:

Adecuacion de accesos hasta los apoyos y, en su caso, hasta la zona de rebaje. Son
principalmente campo a través de la maquinaria y puntualmente el acondicionamiento
de tres viarios ya existentes. Estos accesos pueden suponer un impacto por ocupacion
del suelo y por los necesarios movimientos de maquinaria.

Refuerzo de cimentaciones. Cada uno de los apoyos que se vayan a recrecer sera objeto
de catas para determinar la aptitud estructural de las cimentaciones actuales para
soportar el recrecido y valorar si es necesario.

Acopio de materiales, que incluye el transporte y depdsito de los requeridos en el izado
de los apoyos. El acopio de materiales se realizara a pie de obra, previo almacenamiento
en algun dep6sito acondicionado en alguna instalacién cercana, reduciendo la potencial
incidencia sobre el suelo y sobre la cubierta vegetal.

Montaje e izado del recrecido de los apoyos, sobre un area de montaje mas o menos
amplia segun el método utilizado, libre de vegetacién y lo mas llana posible. Esta
actuacion, junto a la potencial eliminacion de vegetacion, conllevard compactacion del
suelo por el paso de la maquinaria.

Retirada de tierras, incluyendo las extraidas en los rebajes a realizar, residuos y
rehabilitacién de dafos. Los depésitos generados son generalmente poco voluminosos
por lo que suelen depositarse extendidos en las inmediaciones del apoyo o bien son
retirados.

Demanda de mano de obra local en la ejecucién de los trabajos, un efecto que se
considera positivo sobre la socioeconomia local.

No obstante, de cara al cruce con las interacciones de los factores ambientales, han sido
consideradas las siguientes acciones:

Fase de construccion

Adecuacion de un camino de acceso
Despeje y desbroce

Adecuacion y ocupacion de la campa de trabajo en torno a los apoyos para ubicacion de
la gria.

Refuerzo de cimentaciones

Acopio temporal de inmediaciones apoyo
Transito de vehiculos y maquinaria

Rebaje de terreno

Movimientos de tierras

Acopio de materiales para el izado del recrecido

Generacion de RCD y RP
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Fase de explotacién

e Presencia caminos acceso para mantenimiento
e Presencia de cables a mayor altura
e Aumento de tension en la linea

e Transito de vehiculos para mantenimiento

5.2.2.2. VARIABLES AMBIENTALES SUSCEPTIBLES DE IMPACTO

Las acciones del proyecto (recrecido y rebaje) citadas anteriormente son la causa de un conjunto
de impactos producidos sobre las distintas variables medioambientales descritas en el inventario.
Se ha hecho necesario el establecimiento de un conjunto de parametros, denominados factores
ambientales, para cada una de las mencionadas variables, cuya funcion sera la de servir de base
para la elaboracion de indicadores de los impactos de las alternativas del proyecto, en cualquiera
de sus alternativas.

Los factores ambientales elegidos para cada variable del medio son los siguientes:

e Cambio Climético

e Atmosfera

e Suelos

e Hidrologia

e Vegetacion y flora
e Habitats de Interés
e Fauna

e Paisaje

e Socioeconomia

e Espacios Naturales
e Planificacion del territorio

e Forestal, pecuario y patrimonio

5.2.2.3. INTERACCIONES ENTRE ACCIONES DEL PROYECTO Y FACTORES
AMBIENTALES: MATRIZ DE IMPACTOS

Se ha procedido a identificar los impactos mediante una matriz de identificacién de impactos que
muestra las interrelaciones entre las acciones del proyecto (recrecido y rebaje) y los parametros
ambientales inventariados, sefialando aquellos nodos en los que determinada accién del proyecto
provoca un efecto sobre el factor ambiental, tanto para la fase de construccidon como para la de
explotacién (ver tabla siguiente). Las actuaciones asociadas a los apoyos a construir,
desmantelar, pasos de aéreo a subterraneo y trabajos de renovacion y mejora se evallan
directamente en el capitulo 6, ya que no son objeto de este analisis de alternativas.
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Tabla 5. Matriz de identificacion de impactos que muestra las interrelaciones entre las acciones del proyecto capaces de producir impacto y los factores ambientales inventariados,
tanto para la fase de construccién, como para la de explotacion.
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Fisico Cambio Climatico Alteracion de emisiones de CO»
Emisiones de polvo y gases
Atmosfera Variaciones de niveles sonoros
Alteracion de los CEM
Alteracion propiedades del suelo
Suelos Incremento procesos erosivos
Incremento riesgo contaminacion
Alteracién de la red de drenaje
Hidrologia
Incremento riesgo contaminacion
BIOTICO Afeccion a vegetacion natural
Vegetacion y flora
Ocupacion areas flora protegida
Habitats Interés Ocupacion HICs
Modificacion del riesgo de colision
Fauna
Molestias por ruido y presencia
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Pérdida de hébitat
PAISAJE Paisaje Incremento de la visibilidad
SOCIEC. Socioeconomia Productividad y actividad econom.
TERRIT. Espacio Natural Afeccion RN2000 y otros espacios
Planeamiento Afeccion a los suelos
Afeccion a Montes Publicos
Montes y VVPP
Afeccion a Vias Pecuarias
CULTU. Patrimonio Afeccion al Patrimonio Cultural
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5.2.3. IMPORTANCIA Y MAGNITUD DE LOS IMPACTOS DE LAS ALTERNATIVAS

En este apartado se describe la importancia y se estima la magnitud de los impactos en los
factores ambientales que se han considerado factores ambientales significativos para la
valoracion de alternativas: suelos, hidrologia, exposicion a campos electromagnéticos, vegetacion
y flora, habitats de interés, fauna, paisaje, espacios naturales y uso forestal y pecuario. Destacar
que en este apartado se hace una valoracion del impacto en el caso de recrecido de los apoyos
en los vanos en los que existe mas de una alternativa viable. En la mayoria de las situaciones,
existen dos alternativas: recrecer uno u otro apoyo de los dos que componen el vano. Es por ello
que, se valoran los efectos en caso de recrecido (actuacion Tipo 1) de cada uno de los dos apoyos
existentes en cada vano. No obstante, es excepcion, el vano 61-62, en los cuales se considera
recrecer uno de los dos apoyos, el T-62, y como alternativa, el rebaje del terreno.

5.2.4. RESULTADOS DE LA VALORACION AMBIENTAL DE LAS ALTERNATIVAS

En el apartado anterior, titulado 5.2.3 Importancia y magnitud de los impactos de las alternativas,
se identifico la importancia y se cuantificd la magnitud de los impactos de los diferentes factores
ambientales a través de indicadores de dicha magnitud, que pueden originarse como
consecuencia de la ejecucion y explotacion de las alternativas, en cada uno de los vanos. En este
apartado se calcula el impacto ambiental global de cada una de las alternativas, a partir de todos
los factores ambientales estudiados, integrandolos en un Unico valor global. De esta manera, se
obtendra el valor de impacto global de las alternativas que constituyen cada uno de los trece
vanos estudiados. Para este calculo del valor global a partir de los valores de todos los factores
ambientales se han se ha realizado una estandarizacion y luego un promediado considerado el
peso de cada factor. Basicamente, estas fases (ver tabla en la pagina siguiente):

e Con estas valoraciones de todos los factores ambientales, se elabora una matriz de
cuantificacion de la magnitud de impactos absoluta.

e Transformacion de la matriz de cuantificacion de impactos absoluta a una matriz de
cuantificacion de impactos relativa, expresando los valores absolutos como porcentaje
respecto del valor de la alternativa que tiene el valor maximo para ese factor ambiental.

e Obtencién un valor global ambiental de impacto para cada alternativa, asignando unos
pesos (factor de multiplicacion) a cada factor ambiental segin su importancia, que
permite una comparacion de las distintas alternativas desde el punto de vista ambiental.

Los pesos asignados a los factores ambientales son:

Factores Pesos
SUELOS 0,8
HIDROLOGIA 0,9
CEM 1
FLORAY VEGETACION 1,2
HICs 1,2
FAUNA 1
PAISAJE 0,9
ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS 1,2
MONTES Y VVPP 0,8

A continuacion la tabla global (ver tabla siguiente).
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Tabla 6. Matriz de impactos del valor global ambiental de impacto para cada alternativa. Se parte del valor relativo de impacto de la matriz anterior y se
multiplica por el peso de cada factor ambiental segin su importancia. En la columna final aparece el resultado de promediar todos los valores de cada factor
ambiental, como valor de impacto global representativo de cada alternativa. En caso de haber diferencias mayores a 5 puntos se sombrea en naranja. En esos
casos, la alternativa con menor valor de impacto se sefiala en verde para indicar que es la de menor impacto ambiental.

Alterna Apoyo / Exposicion Floray Espacios Montes/ GLOBAL
tiva Rebaje Suelos | Hidrologia a CEM vegetac. HICs Fauna Paisaje | Naturales VVPP
Importancia
normalizada 0,8 0,9 1 1,2 1,2 1 0,9 1,2 0,8

T4/T5 A 4 2,0 12,0 0,0 0,0 0,0 18,5 90,0 0,0 11,4 14,9
C 5 2,0 12,0 0,0 0,0 0,0 18,5 83,4 0,0 11,4 14,2

T5/T-6 A 5 2,0 12,0 0,0 0,0 0,0 18,5 83,4 0,0 11,4 14,2
C 6 2,0 36,0 0,0 0,0 0,0 18,5 86,2 0,0 0,0 15,9

T.8/T.9 A 8 6,0 90,0 0,0 0,0 0,0 18,5 73,1 120,0 0,0 34,2
C 9 2,0 66,0 0,0 0,0 0,0 18,5 64,4 0,0 0,0 16,8

T.9/T-10 A 9 2,0 66,0 0,0 0,0 0,0 18,5 64,4 0,0 0,0 16,8
C 10 2,0 12,0 0,0 0,0 0,0 30,9 62,0 0,0 0,0 11,9

A 11 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30,9 62,0 0,0 0,0 10,5

T-11/T-12 C 12 6,0 0,0 0,0 0,0 0,0 60,7 65,9 0,0 0,0 14,7
A 13 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 60,7 75,2 0,0 0,0 15,3

T-13/T-14 C 14 24,0 0,0 0,0 19,5 23,5 76,1 77.8 0,0 0,0 24,5
A 14 24,0 0,0 0,0 19,5 23,5 76,1 77.8 0,0 0,0 24.5

T-14/T-15 C 15 2.0 42,0 0,0 0,0 0,0 91,6 66,3 0,0 0,0 22 .4
A 52 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,2 245 0,0 45,7 8,5

T-52/T-53 C 53 2.0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,3 28,9 120,0 0,0 19,6
T61/T-62 B Re T-61/T-62 0,0 24,0 0,0 0,0 0,0 38,2 0,0 9,0 80,0 16,8
C 62 6,0 6,0 0,0 0,0 0,0 69,1 45,7 22,2 80,0 25,4

T-65/T-66 A 65 6,0 36,0 0,0 120,0 120,0 100,0 43,5 120,0 80,0 69,5
C 66 6,0 0,0 0,0 22,5 40,8 30,9 75,5 0,0 0,0 19,5

A 67 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 12,4 52,1 0,0 0,0 18,3

T-67/7-68 C 68 0,0 0,0 75,7 0,0 0,0 12,4 52,2 0,0 0,0 15,6
A 68 0,0 0,0 75,7 0,0 0,0 12,4 52,2 0,0 0,0 15,6

T-68/T-69 C 69 0,0 0,0 84,0 0,0 0,0 12,4 47,3 0,0 0,0 16,0
A 69 0,0 0,0 84,0 0,0 0,0 12,4 47,3 0,0 0,0 16,0

T-69/T-70 C 70 2,0 0,0 84,0 0,0 0,0 12,4 63,8 0,0 0,0 18,0
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5.2.5. DISCUSION E INTERPRETACION DE LOS RESULTADOS OBTENIDOS EN LA
VALORACION AMBIENTAL GLOBAL

En la tabla anterior se han estimado los valores de impacto global de cada una de las dos
alternativas que han sido valoradas en cada uno de los trece vanos analizados.

Se ha considerado que diferencias por debajo de cinco puntos son no significativas. Es por ello
que, aquellos vanos en los que existe una diferencia menor a cinco puntos, indican que no habria
diferencias en el impacto que ocasionarian entre ambas alternativas desde el punto de vista
ambiental. Es decir, se consideran iguales desde el punto de vista de su impacto ambiental. Son
todos aquellos vanos de la tabla anterior que no han sido sombreados.

Sin embargo, en los vanos en los que las alternativas han resultados con diferencias en el valor
de impacto superiores a cinco puntos, interpretamos que hay una alternativa que es
significativamente mejor que la otra desde el punto de vista ambiental. Estos vanos han sido
notados con un sombreado naranja y el menor valor de impacto ambiental ha sido escrito en
verde, indicando que es la alternativa de menor impacto ambiental.

Hay que tener en cuenta una particularidad de aquellos vanos adyacentes. Estos son los tres
pares de vanos adyacentes siguientes:

e T-4/T-5yT-5/T-6
e T-8/T-9y T-9/T-10
o T-13/T-14y T-14/T-15

En ellos hay que tener en cuenta que si se opta por la alternativa de recrecer el apoyo que se
localiza en medio y que forma parte de los dos vanos adyacentes, evita el recrecido de dos
apoyos. Es decir, el recrecido de un apoyo evita recrecer dos.

Esto implica que, en estos pares de vanos adyacentes las alternativas conjuntas a esos vanos
sea: recrecer el apoyo situado en medio o los dos de los de los extremos. Por l6gica, en estos
casos, deberiamos computar, por un lado el valor de impacto del apoyo situado en medio; y por
otro, la suma de los valores de impacto de los apoyos situados en los extremos.

De esta manera en el caso de los vanos adyacentes T-4/T-5 y T-5/T-6, considerariamos el valor
de impacto de T-5: 14,2 y la suma de los valores de impacto de los apoyos T-4 + T-6, es decir
14,9 + 15,9 = 30,8. Asi pues tenemos el impacto de T-5=14,2 frente al impacto de T-4+T-
6=30,8. Por tanto, la diferencia entre ambas opciones es significativa, por lo que la mejor opcién
ambiental es el recrecido de T-5y no T-4 y T-6.

De manera anéloga en el caso de los vanos adyacentes T-8/T-9 y T-9/T-10, considerariamos el
valor de impacto de T-9: 16,8 y la suma de los valores de impacto de los apoyos T-8+T-10, es
decir 34,2 + 11,9 = 46,1. Asi pues tenemos el impacto de T-9=16,8 frente al impacto de T-8+T-
10=46,1. Por tanto, de nuevo la diferencia entre ambas opciones es significativa, por lo que la
mejor opcién ambiental es el recrecido de un apoyo, el T-9 y no dos, el T-8 y el T-10.

Por dltimo, en el caso de los vanos adyacentes T-13/T-14 y T-14/T-15, considerariamos el valor
de impacto de T-14: 24,5 y la suma de los valores de impacto de los apoyos T-13+T-15, es decir
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15,3 + 22,4 = 37,7. Asi pues tenemos el impacto de T-4=24,5 frente al impacto de T-13+T-
15=37,7. Por tanto, de nuevo la diferencia entre ambas opciones es significativa, por lo que la
mejor opcidn ambiental es nuevamente el recrecido de un apoyo central, el T-14 y no los dos de
los extremos, el T-13 y el T-15.

5.3. JUSTIFICACION DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA

La alternativa seleccionada fruto del analisis ambiental se expone a continuacion.

Los criterios a través de los cuales se seleccionan han sido expuestos a lo largo del capitulo 5.2
Valoracion de la alternativa ambiental. La seleccién de la mejor alternativa para los casos en los
que no existen diferencias significativas en el impacto ambiental (menor o igual a 5) se realiza
bajo criterios técnicos.

Tabla 7. Alternativa seleccionada (en azul) y valor global.

Vano Alternativa Apoyo / Rebaje GLOBAL

rars_|— ——

roe | —

s 2 —
T-9/T-10 é :3) 122
T-11/T-12 é i; igi
T-13/T-14 é ii ;ig
T-14/T-15 é 1;1 33451
T-52/T-53 2 22 18;56
T-61/T-62 = e ;gzi
T-65/T-66 é 22 (1532
T-67/T-68 é 2; 122
T-68/T-69 é 23 128
T-69/T-70 é S?) igg

+ Modificacion del proyecto

Tras el analisis ambiental de las alternativas, y su seleccion, se procede a la modificacion o
adaptacion del proyecto técnico. Concretamente tras esta fase se selecciona/adapta el proyecto
en:
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- Se modifica recrecer el apoyo T-62 por rebajar el terreno (camino existente
compuesto por excedente de excavacion) en el vano T-61/T-62.

- Se elimina recrecer el apoyo T-65 por instalar contrapesos (actuacion de tipologia 2)
y recrecer el apoyo T-66.

- Se instalan contrapesos en el apoyo T-67 y cadenas de suspension doble para elevar
la altura de los conductores.

6. IMPACTO EN LA ALTERNATIVA SELECCIONADA

En este apartado se incluyen los impactos en cada factor ambiental para cada uno de los apoyos
y correspondientes accesos del proyecto, incorporando los que han resultado seleccionados tras
el estudio de alternativas del apartado 5. Se afiade a continuacion el resultado final del analisis
de alternativas desarrollado con las actuaciones propuestas a ejecutar.

Actuaciones Tipo 1:

e Construccion de 5 nuevos apoyos: T-0A, T-0B, T-00, T-77 y T-78 (aunque a efectos
practicos, desde un punto de vista de la incidencia paisajistica, se puede considerar que
los apoyos T-0A, T-77 y T-78 sustituyen a los T-0 SSR-FUE, T-27 LOE-PSF y T-28 LOE-
PSF, respectivamente, ya que su ubicacion es tan cercana que se pueden considerar
como tal.)

e 13 apoyos a recrecer: T-5, T-9, T-12, T-14, T-50, T-52, T-55, T-56, T-58, T-59, T-
66, T-68 y T-70

e 7 apoyos a desmantelar: T-0 SSR-LOE, T-0bis SSR-PSF, T-27 PSF-LOE, T-28 PSF-LOE,
T-29 PSF-LOE, T-30 PSF-LOE Y T-31 PSF-LOE

e 2 apoyos PAS: T-42 y T-49.

e 1 apoyo con modificacidn de la geometria: T-51

Tabla 8. Actuaciones de Tipo 1: nuevos apoyos, recrecidos, desmantelamientos, PAS y modificacion de

geometria
Coordenadas Altura del
UTM ETRS89 .
H30) Recrecido
( Actuacion Termino Municipal
(m)

T-0 SSR-LOE | 449576 | 4490571 A desmantelar - San Sebastian de los Reyes
T-0A 449567 | 4490524 Nuevo apoyo - San Sebastian de los Reyes
T-0B 449642 | 4490488 Nuevo apoyo - San Sebastian de los Reyes

T-0 bis SSR-PSF | 449774 | 4490702 A desmantelar - San Sebastian de los Reyes
T-00 449773 | 4490706 Nuevo apoyo - San Sebastian de los Reyes
T-05 451444 | 4490862 Recrecido +6 San Sebastian de los Reyes
T-09 452646 | 4490445 Recrecido +4 Paracuellos del Jarama
T-12 453369 | 4489755 Recrecido +5 Paracuellos del Jarama
T-14 453996 | 4489251 Recrecido +4 Paracuellos del Jarama
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Coordenadas Altura del
UTM ETRS89
(H30)

Recrecido
Actuacion Termino Municipal

(m)

T-42 455540 | 4480112 | Adecuacion apoyo PAS - San Fernando de Henares
T-49 456058 | 4478074 | Adecuacion apoyo PAS - San Fernando de Henares
T-50 456210 | 4477778 Recrecido +6 San Fernando de Henares
T-51 456265 | 4477693 | Modificacién geometria - San Fernando de Henares
T-52 456354 | 4477553 Recrecido +6 San Fernando de Henares
T-55 456970 | 4476787 Recrecido +4 San Fernando de Henares
T-56 457260 | 4476561 Recrecido +3 San Fernando de Henares
T-58 457794 | 4476146 Recrecido +6 San Fernando de Henares
T-59 458057 | 4475941 Recrecido +4 San Fernando de Henares
T-66 460232 | 4474248 Recrecido +6 Mejorada del Campo
T-68 460822 | 4473789 Recrecido +8 Mejorada del Campo
T-70 461379 | 4473356 Recrecido +3 Mejorada del Campo

T-27 PSF-LOE | 463697 | 4471563 A desmantelar - Loeches
T-77 463685 | 4471573 Nuevo apoyo +3 Loeches

T-28 PSF-LOE | 464009 | 4471324 A desmantelar - Loeches
T-78 464038 | 4471228 Nuevo apoyo +30 Loeches

T-29 PSF-LOE | 464272 | 4471121 A desmantelar - Loeches

T-30 PSF-LOE | 464424 | 4471004 A desmantelar - Loeches

T-31 PSF-LOE | 464517 | 4470841 A desmantelar - Loeches

Actuaciones Tipo 2: /nstalacion de grapas y/o poleas y/o cadenas y/o contrapesos y/o cambio de

conductor

Se ejecutaran estas actuaciones en 34 apoyos. Concretamente se realizaran instalaciones de
poleas y/o grapas en: T-1, T-4, T-6, T-7, T-8, T-10, T-11, T-13, T-15, T-18, T-19, T-20, T-25,
T-26, T-28, T-38, T-53, T-54, T-57, T-60, T-61, T-64, T-65, T-67, T-69, T-71, T-74, T-75y T-79
(29 apoyos); y se cambia el conductor en el tramo L/220 kV Puente de San Fernando- Loeches:
apoyos T-62, T-63, T-72, T-73 y T-76 (5 apoyos). Estas actuaciones suelen estar englobadas en
los trabajos propios de mantenimiento de la linea.

Por otro lado, los datos relevantes que han formado parte del andlisis ambiental y que han sido
condicionados por las caracteristicas del Proyecto, son:
- El trazado de la LE no se modificara.

- No se va a ejecutar ningun acceso de nueva construccion.

- Préacticamente la totalidad de los accesos son caminos existentes en buen estado.

- Las actuaciones de los 34 apoyos de tipo 2 se realizaran con vehiculo todoterreno
y/o0 maquinaria ligera.
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Lo més destacable es sefialar que el proyecto técnico ha sido modificado con respecto a la version
anterior para lograr que la actuacion que se ejecute sea la de menor impacto ambiental, tal y
como se ha justificado en el capitulo 5.

6.1.EFECTOS DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA SOBRE LOS SUELOS Y EL
RELIEVE

Para la identificacion de los posibles impactos potenciales en los suelos, se han distinguido las
siguientes variables: 1) movimiento de tierras y 2) tipologia de suelo.

Aclarar que los efectos aqui contemplados se han estudiado para todas las alternativas del
proyecto consideradas como seleccionadas y para todas las demas actuaciones que constituyen
el proyecto, es decir, las actuaciones del proyecto en su totalidad.

v" Movimiento de tierras

En esta variable, se estudian aquellos apoyos o accesos que requieren para llevar a cabo su
actuacion, el movimiento de tierras, bien en la campa de trabajo, o bien en el acceso. Las campas
de trabajo difieren en su tamafio, tal y como se ha explicado anteriormente. Es aqui donde se
incluye afeccién al suelo bajo cubierta vegetal tratado posteriormente.

Al tratarse de una linea existente, la gran mayoria de apoyos o accesos no requieren de una
completa adaptacion del terreno, ya que, ese trabajo ya esta realizado y, por tanto, no existen
efectos potenciales significativos. Pero en ciertos casos, se necesita una remodelacioén de pequefio
calibre, que puede tener efectos en el suelo.

Los apoyos 0 accesos incluidos en la tabla son aquellos que cumplen alguna de las siguientes
condiciones: requieren de actuacién de tipo 1 y/o, el acceso requiere de acondicionamiento y/o,
en el apoyo o en su acceso se realizan movimiento de tierras y/o, se afecta cierta superficie de
suelo bajo cubierta vegetal.

Del total de apoyos, los movimientos de tierras afectan a T-14, T-PAS42, T-PAS49, Re T-61/T-62
y T-27 LOE-PSF, los caminos a acondicionar son los presentes en los mismos accesos que
necesitan movimiento de tierras, incluyendo el apoyo T-77. Unicamente el Rebaje T-61/T-62 sufre
una actuacion de tipo 2, Unico apoyo de los incluidos en dicha actuacién con efectos en la variable
suelos.

v' Tipologia de suelo

Para la variable tipologia de suelo se han generado tres grupos de suelos en funcién de los efectos
que supondria la alteracion de estos: natural, cultivo y urbano, explicados anteriormente en el
capitulo 5.

En el &mbito de estudio, un alto porcentaje de los apoyos se sitlan sobre terrenos de cultivo por
lo que no existen en ellos efectos en el suelo. En los apoyos situados en las zonas de vegetacion
natural se debera considerar los posibles efectos potenciales que puedan tener lugar. Se descarta
por tanto, los efectos en esta variable en suelos clasificados como cultivos y urbanos.

Los apoyos 0 accesos incluidos en la tabla son aquellos que cumplen alguna de las siguientes
condiciones: requieren de actuacion de tipo 1 y/o, el acceso requiere de acondicionamiento y/o,
en el apoyo o en su acceso se realizan movimiento de tierras y/o, se afecta cierta superficie de
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suelo con cubierta vegetal. En el apartado de tipologia de suelo se hara distincién entre urbano,
cultivo y natural, generando asi grandes grupos de suelos, facilitando su andlisis.

Los apoyos y accesos que no tienen efectos significativos sobre los suelos no aparecen en esta
tabla. Se observa que son la mayoria ya que muchos de los apoyos y sus accesos discurren
mayoritariamente por zonas cultivadas o por zonas con suelos bajo vegetacion natural por
accesos en buen estado, no existiendo efectos sobre los suelos.

Las campas de trabajo ocupan 450 o 300 m2 en funcidn del tipo de actuacién que se deba llevar
en cada apoyo. La actuacién del rebaje, se realizara desde el propio camino de acceso, para evitar
afeccion a la vegetacion de los margenes de este. Es por ello que, aunque la actuacion conlleve
movimiento de tierras, no necesita campa de trabajo. De los apoyos de la tabla, un total de 6
apoyos se sitlan en suelo con cobertura natural, suelos bien desarrollados y conservados, 10
apoyos se sitlan en suelo cultivado, y los apoyos restantes se sitian en suelo urbano.

Se trataria de un impacto negativo; de intensidad baja, localizado, directo; simple; temporal;
reversible y recuperable. El impacto se clasifica como compatible.

6.2.EFECTOS DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA SOBRE LA HIDROLOGIA

Para la identificacion de los posibles impactos potenciales en la vegetaciéon y la flora, se han
distinguido: 1) Distancia al curso de agua superficial; 2) Presencia del apoyo o su correspondiente
acceso en zona de servidumbre o Zona de policia; y 3) Presencia del apoyo o acceso en zona de
inundacion.

Aclarar que los efectos aqui contemplados se han estudiado para todas las alternativas del
proyecto consideradas como seleccionadas y para todas las demas actuaciones que constituyen
el proyecto, es decir, las actuaciones del proyecto en su totalidad.

v Efectos potenciales en cursos de agua superficial

En el ambito de estudio de localizan numerosos cursos fluviales, que en ocasiones se sitdan en
el entorno inmediato de los apoyos y/o accesos, y que en ocasiones son sobrevolados o incluso
cruzados. En el caso de los apoyos, la distancia a la que se encuentran de las masas de agua
superficial es prudente, y es principalmente el trasiego de vehiculos por los accesos, lo que implica
los mayores efectos en la hidrologia.

Se tendra en cuenta que aquellos rios, barrancos o arroyos situados a una distancia superior de
300 metros del apoyo o de su correspondiente acceso, no supondran efectos esperados sobre la
hidrologia.

Debido al trabajo de campo realizado con el fin de determinar aquellos accesos con mejorar
caracteristicas desde el punto de vista ambiental, y debido al buen estado de los mismos, los
efectos potenciales se reducen al maximo, no siendo significativos los efectos soportados sobre
los cursos fluviales

La estimacion de los potenciales efectos a dichos cursos fluviales se expone en la tabla siguiente
(para mejor entendimiento, se ha elaborado una tabla conjunta con las variables estudiadas de
hidrologia).
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Los apoyos y accesos que no tienen efectos significativos sobre la vegetacion natural no aparecen
en esta tabla. Se observa que son la mayoria ya que muchos de los apoyos discurren por zonas
elevadas, alejadas de la llanura aluvial, y que coinciden en ocasiones con los puntos mas altos de
cerros y pequefias ondulaciones del terreno de cota mas elevada a los cauces hidrologicos
fluviales.

Las zonas de la linea donde los apoyos se sitian mas préximos a los cursos de agua superficial
se concentran en la zona de cruce del trazado con el rio Jarama entre los apoyos T-06 y T-07,
los cruces del trazado con el Arroyo de la Fuente de la Teja y el Barranco de la Vifia y, en el tramo
final, el cruce con el Arroyo de Pantuefia.

v' Efectos potenciales en zonas de DPH (Zona de Servidumbre y Zona de
Policia)

El Dominio Publico Hidraulico esta constituido por el conjunto de bienes hidraulicos que, siendo
propiedad de un ente publico, estan afectando a un uso publico. Este incluye entre otros, los
cauces de corrientes naturales, continuas y discontinuas y los lechos de lagos, lagunas y embalses
superficiales, en cauces publicos. El espacio que queda junto al cauce se clasifica en dos zonas
segun su anchura. Los primeros 5 metros se clasifican como Zona de servidumbre, reservada
para usos de vigilancia, pesca y salvamento; y los 100 primeros metros, incluyendo el anterior,
se clasifica como Zona de policia, donde se condiciona el uso del suelo y las actividades que en
ella se realizan.

Més de la mitad de los apoyos o los accesos representados en la tabla siguiente se encuentran
en Zona de servidumbre y/o Zona de policia. Los accesos que comparten por un lado los apoyos
T-25y T-26 y, por otro lado, el que comparten los apoyos T-15 y T-18, asi como los accesos de
los apoyos T-19 y T-76, se encuentran en alguna zona de su trayecto, cruzando el cauce, y por
tanto en zona de servidumbre. Por ello, la mayor zona ocupada con el trazado en Dominio Publico
Hidraulico es la zona donde se sitdan los apoyos T-15, T-18, T-19, T-25 y T-26.

La estimacion de los potenciales efectos a dichos cursos fluviales se expone en la tabla siguiente
(para mejor entendimiento, se ha elaborado una tabla conjunta con las variables estudiadas de
hidrologia).

v" Importancia de curso fluvial objeto de estudio en anteriores variables

El trazado de la linea eléctrica discurre de forma mayoritaria por el valle del rio Jarama, o por sus
inmediaciones, alejandose en el tramo final para cruzar el valle del rio Henares. A lo largo del
trazado eléctrico, son varios cursos de agua los que aparecen localizados en los margenes, a
modo de afluentes de los rios Jarama y Henares.

Aproximadamente un 30 % de los apoyos que se encuentran a menos de 300 metros de algunos
de los cursos fluviales del ambito de estudio, se localizan junto a uno de los dos rios de
importancia intermedia, Jarama y Henares.

Los apoyos representados en la tabla anterior son todos de tipo 2, a excepcion del T-PAS 42, el
cual tiene una actuacion de paso aéreo a subterraneo. Al tratarse de una actuacion de tipo 1, el
transito de la maquinaria sera de mayor grado, con una tipologia de maquinaria de mas volumen
y mayor peso, que podra influir y generar efectos de mayor grado que en el caso de otros tipos
de actuacion.

v" Presencia del apoyo en zona de inundacion
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En el ambito de estudio discurren dos rios de importancia intermedia, cuyos caudales pueden
adquirir unas dimensiones que conviene tener en cuenta en la prevencion de riesgos ante
inundaciones, ya que pueden existir zonas del cauce que pueden producir inundaciones en épocas
de crecida. Es por ello, que se han evaluado estas zonas para diferentes periodos de tiempo, 10,
50, 100 y 500 afios, asegurandonos con este Ultimo el mayor de los riesgos que pudiera suceder.

En la siguiente tabla se muestran aquellos apoyos o accesos que se sitUan en dichas zonas de
inundacion. En el caso en el que un apoyo o su acceso apareciesen en ZI en mas de uno de los
periodos estudiados, se pondra el de menor cantidad de afios, debido que, en un periodo mas
corto, sera mayor el riesgo de que se produzca una inundacién. Que un apoyo aparezca en el
periodo de 10 afios, indica que también lo hara en los demas periodos de mayor temporalidad.

El apoyo y acceso que corre mayor riesgo de inundacion es el T-07, el cual se sitla en el entorno
inmediato del rio Jarama, rio de gran caudal que en épocas de lluvias y en caso de inundacion,
ampliaria su cauce normal, sufriendo las consecuencias las infraestructuras en el entorno
inmediato de este.

Se trataria de un impacto negativo; de intensidad baja, localizado, directo; simple; temporal;
reversible y recuperable. El impacto se clasifica como compatible.

6.3.EFECTOS DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA EN LA CALIDAD
ACUSTICA

En este apartado distinguimos el ruido ocasionados por la fase de construccién y el ruido en
funcionamiento por el efecto corona, asi como el producido por el viento.

6.3.1. RUIDO EN FASE DE CONSTRUCCION

En relacién con la contaminacién acustica asociada a la fase de construccion del proyecto, el
andlisis debe realizarse atendiendo a los efectos puntuales y temporales asociados al
funcionamiento de la maquinaria. En la construccion intervendrda maquinaria de obras publicas
emisora de elevados niveles sonoros, estimados entre 70 y 90 dB (A). El funcionamiento de la
magquinaria queda condicionado por las siguientes directrices:

. Los periodos de trabajo con maquinaria pesada se realizaran en periodo diurno, evitando
los trabajos nocturnos, que generarian mayor impacto dada la sensibilidad acustica de la noche.

. La maquinaria empleada debera cumplir con lo establecido en el Real Decreto 212/2002,
de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a
determinadas maquinas de uso al aire libre.

o La maquinaria empleada deberd cumplir con lo establecido en su marcado CE y tener en
vigor su ITV.

Teniendo en cuenta las condiciones de trabajo de la maquinaria, principalmente el periodo de
trabajo y el cumplimiento de lo establecido en el RD 2012/2002, y que las actuaciones que
generan emisiones acusticas durardn unos 10 dias discontinuos por apoyo, se considera que la
afeccion acustica durante la ejecucion de los trabajos es compatible.

6.3.2. RUIDO OCASIONADO POR EL FUNCIONAMIENTO DE LA LINEA ELECTRICA

Por lo que se refiere a las emisiones de ruido de las lineas eléctricas, estas pueden ser de dos
tipos: efecto corona y ruido edlico.
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El efecto corona se genera cuando el conductor adquiere un potencial suficientemente elevado
para dar lugar a un campo eléctrico radial, produciéndose asi corrientes de fuga de los
conductores; parte de la energia disipada lo hace de forma audible (también forma un halo
luminoso), consistente en un crujido acompafiado por un zumbido de baja frecuencia (100 MHz)
y baja intensidad (entre 10 y 50 dB). Las pequefias irregularidades que se generan en la superficie
de los conductores, por acumulacion de particulas, polvo, contaminacién y condensacion de gotas
de agua, favorecen que en esos puntos se eleve el potencial.

Por otro lado, la oposicién de los elementos de las lineas al paso del viento puede ser una fuente
significativa de ruido en puntos en los que el viento es frecuente e intenso. Este ruido edlico es
dificil de predecir por su naturaleza y ocurre con cierta frecuencia. En funcién de la naturaleza
del viento pueden alcanzarse niveles sonoros de mas de 50 dB, aunque al ser una fuente natural
la que lo genera, suele tener mejor aceptacidén por la poblacién que aquellos que tienen lugar a
partir de una fuente artificial.

Cuando la humedad relativa es elevada y especialmente durante los episodios de lluvias, el efecto
corona se vuelve mas intenso, situacion que da lugar al maximo de emisién sonora. Sin embargo,
generalmente queda enmascarado por la misma lluvia, que provoca un nivel acustico superior.
En condiciones de niebla, con las que se podria percibir el ruido con mayor facilidad, la existencia
de ésta frena la propagacion del ruido, es decir, el nivel sonoro es méas intenso en el entorno
inmediato de las lineas, pero se deja de percibir a menor distancia.

Matizando los datos anteriores, cabe mencionar que, en condiciones de lluvia ligera, el valor
estimado del nivel sonoro a 15, 30, 50 y 100 metros del plano medio de las lineas no sobrepasa
los 46, 45, 43 y 38 dB(A), respectivamente. En condiciones de lluvia fuerte estos valores se verian
incrementados en unos 5 dB(A) aproximadamente, aunque en este caso el propio ruido de la
lluvia anularia la percepcion del ruido producido por el efecto corona.

Comparando los niveles de emisién estimados con los niveles de ruido de fondo, se encuentra
gque son muy similares, con escasa capacidad para modificarlos por las lineas proyectadas y, con
unos niveles de ruido ambientales finales practicamente inalterados.

Por su parte, como se demuestra en el Apéndice 11l del Anexo IV: Estudio de impacto en la salud
del estudio de impacto ambiental. se producen pérdidas por efecto corona y ruido como
consecuencia del cambio de tension a 400kV.

Otro de los parametros que condiciona la potencia acustica es la geometria de la linea (posicion
y altura de los conductores) la cual, si va a variar ligeramente con el recrecido de los apoyos, lo
que supone el aumento de la altura del tendido y, con ello, una minima disminucién del nivel de
inmision bajo la linea (en torno a 1dB).

Se trataria de un impacto negativo; de intensidad baja, localizado, directo; simple; temporal;
reversible y recuperable. El impacto se clasifica como compatible.

6.4.EFECTOS DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA POR LA PRESENCIA DE
CAMPOS ELECTROMAGNETICOS

La informacion detallada de los impactos que es expone en este apartado se encuentra
desarrollada en el Anexo 1V: Estudio de impacto en la salud del estudio de impacto ambiental.
Evaluacion de los posibles impactos por exposicion a campos electromagnéticos.
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6.4.1. VALORES DE CAMPO MAGNETICO Y ELECTRICO MAXIMOS EN LA
LINEA OBJETO DEL PROYECTO

Se presenta informacién detallada en el Apéndice 11l del citado Anexo IV incluyendo datos
obtenidos a partir de mediciones realizadas mediante una aplicacion de célculo de campos
eléctricos y magnéticos desarrollada en el Departamento de Disefio de REE, existiendo
informacion.

El valor méximo del campo magnético se encuentra en el eje de la linea, disminuyendo
considerablemente a medida que aumenta la distancia a la linea.

El campo eléctrico se calcula a 1 metro de altura sobre el terreno, considerando el conductor
recto e infinito. El campo eléctrico depende fundamentalmente de la tensién de la linea y de la
distancia de los conductores al terreno.

6.4.2. ANASISIS DE LAS ALTERNATIVAS DE LAS ZONAS URBANIZADAS
SOBREVOLADAS POR LA LINEA ELECTRICA

Siguiendo lo prescrito en la Resolucién de 21 de febrero, se ha realizado un estudio de alternativas
para mejorar la situacion respecto a la exposiciébn a campos electromagnéticos de las zonas
urbanizadas sobrevoladas por la linea eléctrica en las urbanizaciones de El Balcén-Villaflores- El
Tallar, en Mejorada del Campo y el Colegio Monfort en Loeches.

6.4.2.1. URBANIZACIONES DE EL BALCON-VILLAFLORES- EL TALLAR

En primer lugar, indicar que a pesar de ser urbanizaciones que se desarrollaron después de la
linea existente y sin un marco legal urbanistico aprobado en la actualidad, REE tiene la intencién
de mejorar la situacién de la poblacion que reside en estas urbanizaciones.

Actualmente, REE ha descartado la posibilidad de alternativas de trazado ya que no existe un
pasillo viable por donde trazarlo sin que los efectos a otras poblaciones o infraestructuras resulten
adn maés perjudiciales.

Asimismo, también han sido descartadas alternativas que incluyeran el soterramiento ya que
estas soluciones, a pesar del beneficio que supone a nivel de avifauna y paisajistica, tienen como
desventaja un aumento de las intensidades de los campos electromagnéticos para la poblacion
bajo la que se ubican, pudiendo multiplicar por cuatro la intensidad de campo recibido.

No obstante, REE plantea en el presente proyecto una solucién que disminuye significativamente
la exposicion del proyecto actual a los campos electromagnéticos. Esta solucion consiste en el
recrecido de tres apoyos: recrecido de 6m en el apoyo T-66; 7m en el apoyo T-68 y 3m en el
apoyo T-70. De esta manera, en la situacion futura una vez que se ejecutara el proyecto, los
conductores quedarian a mayor distancia respecto del suelo y, por tanto, se reduciria la exposicién
de la poblacion a los campos electromagnéticos.

. Andlisis del campo magnético en el tramo entre el apoyo T-66 y T-70

En la tabla siguiente se muestra para cada situacion el valor de campo magnético maximo a 1 m
sobre el nivel del terreno para la carga nominal y para una carga tipica del 30%.

Tabla 9. Valores maximos de campo magnético a un metro de altura sobre el terreno.

Carga (%6 nominal) CM situacion actual CM situacion futura
100 % 8,62 uT 9,40 uT
30 % 2,59 uT 2,82 uT
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Estos valores resultan muy inferiores al valor de referencia de 100 uT establecido en el RD
1066/2001.

) Anadlisis del campo eléctrico en el tramo entre el apoyo T-66 y T-70

La tension de la linea se modifica de 220kV a 400kV. Para el caso concreto del tramo entre el
apoyo T-66 y el apoyo T-70, debido a la mayor sensibilidad de esta zona urbanizada, se ha
realizado un calculo de la distancia media desde el conductor al terreno (ver Apéndice 111 del
Estudio de impacto de la salud).

La distancia media al terreno se aumenta de 15,91m en la situacién actual a 18,18m en la
situacion futura que contempla el presente proyecto (ver tabla a continuacién). De esta manera,
en la situacién futura el valor del campo eléctrico queda por debajo del valor de referencia
establecido en el RD 1066/2001, de 5 kV/m, alcanzando el valor maximo a un metro de altura
sobre el terreno de 1,97 kV/m para la tensién de 220kV y de 2,92 kV/m para la tension de 400KkV.

Tabla 10. Distancias media entre conductor y terreno en el tramo entre el apoyo T-66 y T-70. La altura
media del conductor-terreno se ha calculado midiendo cada 50m la distancia vertical del conductor al terreno
en hipétesis de flecha maxima y calculando el valor medio de todas las distancias verticales en el tramo 66-
70. En la situacion futura se han considerado los recrecidos que contempla el presente proyecto: apoyo T-
66: recrecido de 6m); apoyo T-68 (recrecido de 7m) y apoyo T-70 (recrecido de 3m). (Tabla fuente en
Anexo Il del Apéndice 111 del Estudio de impacto de la salud).

ALTURA MEDIA CONDUCTOR-TERRENO | ALTURA MEDIA CONDUCTOR- TERRENO
SITUACION ACTUAL 220kV SITUACION FUTURA 400kV
. Distancia Distancia Distancia | Distancia
Longitud . .
a Apoyo Vertical a Apoyo Vertical
vano L. .
(m) Apoyo | Apoyo Inicio Conductor- | Apoyo | Apoyo Inicio Conductor-
Inicio | Final (m) Terreno (m) | Inicio Final (m) Terreno (m)
424 50 22.85 50 28.13
424 100 21.19 100 25.81
424 150 20.12 150 23.95
424 200 18.25 T66- 200 21.54
T66 T67 67
424 250 18.36 REC+6M 250 20.79
424 300 19.18 300 20.93
424 350 20.01 350 21.05
424 400 22.12 400 22.31
323 50 20.28 50 20.82
323 100 16.65 100 18.24
323 150 12.98 T68- 150 15.41
T67 T68 T67
323 200 11.71 REC+/M| 200 15.41
323 250 11.27 250 16.1
323 300 14.22 300 19.4
333 50 11.85 50 17.44
333 100 11.04 100 15.17
333 150 12.51 T68- 150 15.44
T68 T69 T69
333 200 10.5 REC+8M 200 12.39
333 250 10.2 250 11.37
333 300 13.75 300 14.14
373 T69 T70 50 20.57 T69 50 20.48
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ALTURA MEDIA CONDUCTOR-TERRENO | ALTURA MEDIA CONDUCTOR- TERRENO
SITUACION ACTUAL 220kV SITUACION FUTURA 400kV
. Distancia Distancia Distancia | Distancia
Longitud . .
a Apoyo Vertical a Apoyo Vertical
vano . L
(m) Apoyo | Apoyo Inicio Conductor- | Apoyo | Apoyo Inicio Conductor-
Inicio | Final (m) Terreno (m) | Inicio Final (m) Terreno (m)
373 100 22.92 100 22.91
373 150 17.58 150 17.63
373 200 13.25 T70- 200 13.15
373 250 10.04 REC+3M| 250 11.1
373 300 11.03 300 12.81
373 350 15.19 350 17.01
ALTURA MEDIA ALTURA MEDIA
CONDUCTOR- CONDUCTOR-
TERRENO ACTUAL 220kV 15.91 TERRENO FUTURA 400kV 18.18

6.4.2.2. COLEGIO MONFORT

En el caso de la exposicion del proyecto actual a los campos electromagnéticos en la zona del
Colegio Monfort existe una alternativa de trazado viable que permite el alejamiento de los
conductores al citado centro educativo.

Esta nueva alternativa de trazado implica desmantelar 4 apoyos de la linea actual: 28 PSF-LOE,
29 PSF-LOE, 30 PSF-LOE y 31 PSF-LOE y la construccion de dos apoyos nuevos: el T-77 y el T-
78, para ya enlazar con la Subestacién de Loeches.

Con la modificacion del trazado se obtendrian las siguientes mejoras desde el punto de vista de
la exposicion de los campos electromagnéticos:

e Eltrazado de la linea futura se alejaria al menos 110m de la instalacion deportiva recreativa
mas cercana, en concreto la piscina. Sin embargo, la linea actual se localiza a escaso 10-
12m de la vertical de la citada piscina y sobrevuela una esquina de las pistas deportivas.

e El trazado de la linea futura se alejaria al menos 170m de los edificios que albergan aulas
y actividades educativas, mientras que la linea actual discurre a unos 60m de dichos
edificios.

Asi pues, el nuevo trazado supone, ademas de la liberacion de espacio y el beneficio paisajistico
para los usuarios del colegio, alejar a més de 100m el tendido, garantizando que no exista ningln
efecto ocasionado por los campos electromagnéticos.

6.4.3. COMPARACION ENTRE LOS NIVELES ESTIMADOS Y LOS NIVELES DE
REFERENCIA

Teniendo en cuenta lo indicado anteriormente por el Consejo de la Unién Europea, que
recomienda como niveles de referencia para el campo electromagnético de 50 Hz: 5 kV/m para
el campo eléctrico y 100 pT para el campo magnético, y considerando los datos de la tabla
anterior relativas mediciones realizadas en lineas de REE de 400kV, podemos extraer que:

e Las lineas eléctricas aéreas de 400kV, como la linea objeto del presente proyecto arrojan
unos maximos de campo magnético en el punto mas cercano a los conductores de 9,40uT,
muy inferiores a los niveles de referencia de 100uT establecido en el RD 1066/2001, y mas
aun respecto a los 200uT, considerados en la revision de ICNIRP de 2016.

Pagina 51



. R E D Cambio de tension de 220 kV a 400 kV de la LE aéreo-subterranea San
=8 ELECTRICA Sebastian de los Reyes-Loeches y Cambio de conductor de la LE Loeches-
?7' DE ESPANA Puente de San Fernando, en la provincia de Madrid.

Documento de Sintesis del Estudio de Impacto Ambiental

e Considerando el tramo de mayor sensibilidad, entre el apoyo T-67 y T-70, la distancia
media al terreno aumenta de 15,91m en la situacion actual a 18,18m por el recrecido de
los apoyos en la situacion futura una vez se ejecutara el proyecto. En estas condiciones el
valor del campo eléctrico queda por debajo del valor de referencia establecido en el RD
1066/2001, de 5 kV/m, alcanzando el valor maximo a un metro de altura sobre el terreno
de 1,97 kV/m para la tensién de 220kV (situacion actual, es decir sin la ejecucion del
proyecto) y de 2,92 kV/m para la tensién de 400kV (situacién futura una vez se ejecutara
el proyecto).

Asimismo, hay que tener en cuenta que, el campo eléctrico es detenido por paredes y techos,
por lo que seria practicamente nulo en el interior de un inmueble localizado en esa posicién.

6.4.4. CARACTERIZACION DEL IMPACTO POR PRESENCIA DE CAMPOS
ELECTROMAGNETICOS

Se tratard de un impacto negativo, de intensidad baja, local, directo, simple, temporal, reversible
y recuperable. La clasificacién del impacto es compatible.

6.5.EFECTOS DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA SOBRE LA VEGETACION Y
LA FLORA

Para la identificacion de los posibles impactos potenciales en la vegetacion y la flora, se han
distinguido: 1) efectos en las poblaciones de flora amenazada; 2) efectos en la vegetacion lefiosa;
3) efectos en pies arbdreos afectados.

Aclarar que los efectos aqui contemplados se han estudiado para todas las actuaciones del
proyecto en su totalidad. Toda la informacion detallada esta en el Anexo V relativo a habitats y a
flora del estudio de impacto ambiental.

Los impactos potenciales que conlleva el proyecto sobre la vegetacién y la flora se produciran en
fase de construccion, ocasionados principalmente por el transporte de materiales hasta la base
de los apoyos y la ocupacién de la maquinaria. A este respecto, aclarar que en el caso de los
trabajos a desarrollar en los apoyos con actuaciones de tipo 2, dado lo poco impactante de los
trabajos que incluyen estas actuaciones, existird una diferencia muy significativa en los efectos
potenciales en comparacién con las actuaciones de tipo 1.

Asi pues, los posibles efectos sobre la vegetacion y la flora en las actuaciones de tipo 1 serén:

e Degradacion del estrato herbaceo y arbustivo por compactacion del suelo producido por
el paso de maquinaria pesada por accesos de tipologia campo a través o por adecuacién
del terreno en caminos a acondicionar

e Desbroce o eliminacién de la vegetacion para el establecimiento de la campa.

e Afeccién a pies arbéreos (tala o poda) para el acondicionamiento del acceso y de la
campa.

e Efectos sobre poblaciones de especies de flora protegida.

Mientras que en las actuaciones de tipo 2, tan s6lo se contemplan los siguientes efectos:

e Degradacion del estrato herbacea y arbustiva por compactacion del suelo o por alteracion
directa de la vegetacion, producida por el transito de vehiculos ligeros en accesos campo
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6.5.1.

a través o en la zona de trabajo, o por el movimiento necesario de los operarios en la
zona de trabajo.

Sintesis del impacto en la vegetacion y la flora

Respecto a la presencia de especies, se constata la presencia de especies de flora amenazada,
tal como afirma MAPAMA en su Resolucion. En concreto, han aparecido 3 de las 5 citadas: Cynara
tournefortii, Malvella sherardiana y Glycyrrhiza glabra. Sin embargo, no se ha detectado la
presencia de Nepeta hispanica ni Flueggea tinctoria en los apoyos, ni en sus correspondientes
accesos.

+ Con respecto a Cynara tournefortii podemos afirmar que:

Se constata la presencia de Cynara tournefortii en torno al apoyo T-42 y su acceso. Su
cobertura es elevada, siendo dominante alrededor del apoyo.

Debido a la presencia de Cynara tournefortii'y al tipo de actuacion necesaria en el apoyo
T-42, en el cual la linea pasa de aérea a subterranea, existiran efectos significativos en
una superficie total aproximada de 475m? localizados en los Gltimos metros de acceso y
en la campa de trabajo.

Ademas, también se encuentra presente puntualmente en el acceso al apoyo T-38,
aungue en este caso no hay ningun efecto ya que los ejemplares hallados se encuentran
cercano a un camino de acceso en perfectas condiciones, por lo no habra impacto alguno
en dichos individuos, siempre y cuando se respete el camino de acceso y los vehiculos
no salgan en ningun caso de dichos accesos y de la zona de trabajo junto al apoyo.

En los apoyos T-39 y T-41 también fue identificada su presencia con caracter puntual,
restringiéndose a una pequefia tesela. Estos datos revelan que existe presencia de Cynara
tournefortii en otros emplazamientos proximos y que no sélo se restringe al apoyo T-42.
No obstante, de cara al proyecto no tiene repercusion alguna, ya que en los apoyos T-
39 y T-41 no hay proyectadas ninguna actuacion.

+ Respecto a Malvella sherardiana:

Se constata la presencia de Malvella sherardiana en el entorno del apoyo T-42. Su
presencia es puntual y escasa, hasta el punto de que solo fueron encontrados dos
ejemplares en la prospeccion, localizados a 10-12m de la base del apoyo, no descartando
la existencia de mas individuos en un entorno préximo.

+ Respecto a Glycyrrhiza glabra:

Se ha constatado la presencia de Glycyrrhiza glabra en el entorno de los apoyos y accesos
del T-63, T-64 y T-65, siendo muy abundante en T-64.

El caracter de la actuacién en esos apoyos solo requiere la presencia de vehiculos ligeros
y no necesita de una campa de trabajo nivelada para el montaje de gruas. Ademas, el
bajo grado de amenaza de Glycyrrhiza glabra es bajo y tiene gran capacidad de respuesta
ante afecciones en su parte aérea. Por estos motivos, consideramos que los efectos en
ningln caso seran significativos y tendran tan sélo un caracter temporal.

A continuacién se presenta una sintesis de los efectos en la flora amenazada, los cuales sélo
seran significativos en torno al apoyo T-42.
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Tabla 11. Sintesis de los potenciales efectos en la flora amenazada.

Apoyo/

Especies Acciones Descripcion de los potenciales efectos

acceso

Efectos directos en 450m? en la zona de campa y 25m? en
T-42 Cynara tournefortii y TIPO 1 la zona del acceso. En total, 475m?2. También presencia de
Malvella sherardiana dos individuos de Malvella sherardiana, a 10-15m del
apoyo, que también serian afectados.
T-63 Glycyrrhiza glabra TIPO 2 Tréansito campo a través de 50m en vehiculo ligero, tipo
todoterreno o pick-up, y el trasiego de operarios.
T-64 Glycyrrhiza glabra TIPO 2 Estacionamiento de vehiculo ligero junto a la base y la
actividad de los operarios entre el camino y el apoyo.
T-65 Glycyrrhiza glabra TIPO 2 Transito campo a través de 80m en vehiculo ligero y el
trasiego de operarios en la zona de trabajo.

6.5.2. Caracterizacion del impacto en la vegetacion y la flora

Destaca el impacto en la flora, en particular la poblacién de Cynara tournefortii, que sufre
impactos significativos en el entorno del apoyo T-42, por lo que la magnitud del impacto sobre
esta especie es elevada.

En el global del impacto del proyecto, los atributos de importancia de los efectos en la vegetacion
y la flora son de signo negativo, intensidad de media, de extensién parcial, directo, simple,
temporal; reversible y recuperable. Por todo ello, el impacto global en la vegetacion se clasifica
como moderado.

6.6.EFECTOS DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA SOBRE LOS HABITATS

Al igual que con la vegetacion arbustiva y arbérea afectada, para cada uno de los accesos de los
apoyos con actuacion se ha realizado una visita de campo definiendo el acceso sobre caminos
que atraviesan la menor superficie posible en zonas con presencia de Habitats de Interés
Comunitario (HICs).

6.6.1. Efectos potenciales de la alternativa seleccionada en los HICs

En el apartado de inventario se incluye una relaciéon de apoyos y accesos en los que se constata
la presencia real de HICs (ver apartado 5.2.3.5 y Anexo V del EslA). En el Anexo V, se ha hecho
un andlisis detallado de los efectos sobre HICs, la cual se resume a continuacion.

6.6.2. Sintesis de los efectos potenciales de la alternativa seleccionada en los HICs

Respecto de los habitats de interés comunitario, la prospeccion de todos los apoyos y accesos
tuvo como primer objetivo comprobar la presencia real a la escala de trabajo y, en su caso,
potencial afeccion a los habitats de interés comunitario (HIC).

En la mayor parte de las ocasiones se observé en campo la presencia de los HICs ya reflejados
en la cartografia oficial. En otras ocasiones, se comprob6 que no habia habitats en zonas
cartografiadas oficialmente como tal. Bien fuera por error en la ubicacion geografica de las
teselas, o bien por degradacion posterior de las comunidades vegetales.
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Por el contrario, también existen zonas que no estaban consideradas como habitat en la
cartografia oficial, pero que, sin embargo, si hay presencia de los mismos, como es el caso de los
tarayales en terrazas adyacentes a la ribera del rio Henares.

En base a estas comprobaciones, a continuacién se relacionan las conclusiones respecto a los
efectos del proyecto sobre los HICs realmente presentes:

4+ Con respecto a los efectos en el HIC no prioritario 5330_Matorrales termomediterraneos y
pre-estépicos, de la Genisto scorpii-Retametum sphaerocarpae, correspondiente a
matorrales basofilos manchegos con aulaga y retama y en el HIC 1430-Matorrales
halonitréfilos  (Pegano-Salsoletea), de la Salsolo vermiculatae-Peganetum harmalae,
correspondiente a matorrales nitrofilos de caramillo:

Los efectos en estos HICs son 75m? ocasionados por el acceso y en la campa del apoyo
T-14 y un transito con todoterreno de 227m en el apoyo T-26.

Dada la poca entidad de los efectos, en ambos casos pueden calificarse como no
significativos, especialmente considerando que este HICs estd muy extendido en el
territorio y sin problemas aparentes de conservacion.

4 Con respecto a los efectos en el HIC no prioritario 92D0-Galerias y matorrales riberefios
termomediterraneos (Nerio-Tamaricetea y Securinegion tinctoriae), correspondiente al
subtipo tarayales de la Tamaricetum gallicae:

Los efectos en estos HICs estan ocasionados por el transito con todoterreno por los
caminos de acceso a los apoyos T-64 y T-65 a lo largo de 12m y 80m, respectivamente.

El habitat del tarayal de los apoyos T-64 y T-65 se encuentra en buen estado,
especialmente el del apoyo T-65. Asimismo, en los sotos de ambos emplazamientos mas
el del T-63, se desarrollan poblaciones de Glycyrrhiza glabra.

Debido a que el transito con todoterreno es una accion temporal y que no implica
desbroce de la vegetacion, pueden calificarse como no significativos.

4 Con respecto a los efectos en el HIC 6220* Zonas subestépicas de gramineas y anuales del
Thero-Brachypodietea, correspondiente a pastizales xerofiticos mediterraneos de vivaces y
anuales:

El efecto a este HIC se produce en el apoyo T-66 por desbroce en la zona de la campa
de 75m2.

Este HIC 6220* se corresponde en este emplazamiento con un pasto seco con esparto,
el cual estd muy extendido en el territorio y sin problemas aparentes de conservacion.
Considerando la pequefia extensién del desbroce y el grado de representacion del HIC
en el territorio, el efecto se estima como no significativo.

También existen efectos en los apoyos T-28 PSF LOE y T-75, como se recoge en el punto
siguiente, pero dado que en la zona de esas actuaciones tienen tan s6lo un 5% de
representacion en el conjunto de la tesela, no se consideran los efectos como
significativos.

4+ Con respecto a los efectos en el HIC 1520* Vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia),
cuya asociacién mayoritaria pertenece a la serie de jabunales de la Gypsophilo struthii-

Centaureetum hyssopifoliae:
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e Los efectos en este HIC se producen en el apoyo T-28 PSF LOE, en los 20m? afectados
por su desmantelamiento; y en el apoyo T-78, a lo largo de los 10-12m finales de acceso
hasta la base del apoyo en los que se transita con vehiculo ligero.

e Aunque estas comunidades de HIC 1520* con vegetacion gipsicola son de distribucién
mas escasa en comparacioén con retamares y herbazales citados anteriormente, dado lo
reducido de los efectos por las acciones del proyecto, el impacto ha de considerarse no
significativo para la conservacion de las referidas comunidades.

Ademas de las comprobaciones referidas al principio de este apartado, se ha identificado en torno
al apoyo T-42 una comunidad vegetal que no esta considerada como hdbitats de interés
comunitario en el listado del Anexo | por la Directiva, pero que presenta un gran interés por estar
dominada por una poblacion de Cynara tournefortii, especie de flora amenazada, acompafiada
puntualmente por otra especie también amenazada y que aparecen juntas en otras citas, Malvella
sherardiana.

Esta comunidad de cardos en ambientes ruderales y barbechos sobre arcillas grises que alberga
una poblacién dominante de Cynara tournefortii y Malvella sherardiana seria impactada
significativamente, en 475m?, por las acciones derivadas de la adecuacion del apoyo T-42 en
zona de paso de la linea aérea a subterranea. A continuacién se presenta una sintesis de los
efectos potenciales en los HIC.

Tabla 12. Sintesis de los potenciales efectos sobre los HICs.

Apoyo/ Acceso | Cédigo HIC Potenciales efectos

HIC 5330
T- TIPO 1 | Se ocuparian 15m? en el acceso y 50m? en la campa.
HIC 1430
HIC 5330 Transito campo a través mediante vehiculo ligero, tipo
T-26 TIPO 2 .
HIC 1430 todoterreno o pick-up, a lo largo de 227m.
T-64 HIC 9200 TIPO 2 Transito (?on vehiculo ligero campo a través a lo largo de
los 12m finales de acceso.
T-65 HIC 92D0 TIPO 2 | Transito con vehiculo ligero de 80m.
T-66 HIC *6220 TIPO 1 |La campa tendria efectos sobre 75 m?2.
HIC 1520* Transito vehiculo ligero en los Gltimos 12m campo a
T.75 TIPO 2 ,| vehiculo lig alti p
HIC *6220 través.
HIC 1520*
T-28 PSF LOE TIPO 1 | Efectos en 20m? en la zona de campa
HIC *6220

6.6.3. Caracterizacion del impacto en los HICs

Aunque los impactos en los HICs no revisten mayor gravedad, si se producen puntualmente
impactos en los que habra que tener especial atencién en el desarrollo del proyecto dado lo
sensible de los habitats gipsicolas, los pastizales con esparto y los tarayales.Por todo ello, los
atributos de importancia de los efectos en los HICs son de signo negativo; de intensidad media,
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parcial, directo; simple; temporal; reversible y recuperable. El impacto se clasifica como
compatible-moderado.

6.7.EFECTOS DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA SOBRE LA FAUNA

Las actuaciones asociadas al cambio de tensidn de la L/San Sebastian de los Reyes- Loeches y al
cambio de conductor del tramo L/Puente de San Fernando- Loeches pueden afectar a la fauna
de los siguientes modos: perturbaciones y molestias y modificacion del riesgo de colisién (ver
detalles en el anexo relativo a avifauna del estudio de impacto ambiental.

6.7.1. PERTURBACIONES Y MOLESTIAS

Con caracter potencial, la fauna mas vulnerable o mas sensible al ruido y a la presencia de
personas y maquinaria, podria evitar la zona de trabajos y su entorno mas préximo. El periodo
de cria es el momento del ciclo anual en el que podrian manifestar los efectos sobre la fauna mas
sensible derivados de perturbaciones y molestias, ya que podrian abandonar el area de
reproduccion o verse afectados los resultados de esta.

La magnitud de estos efectos dependera de la presencia en el entorno de las actuaciones de
especies sensibles a los trabajos. Estos efectos se podrian manifestar con mayor intensidad en
los entornos de las actuaciones que alberguen areas de nidificacién de especies catalogadas o de
interés o dormideros a una distancia sensible (menos de 500 metros), espacios protegidos o
catalogados y areas prioritarias y ambito de aplicacion del RD1432/2008.

A continuacidn se explican las zonas que potencialmente pueden englobarse bajo estos criterios,
divididas por tipologias de actuacion:

v" Actuacién de tipologia 1: No se ha detectado la presencia de nidificaciones de especies
sensibles a menos de 500 metros.

e Apoyo T-14 (apoyo a recrecer): Coincidente geogréaficamente con la IBA “Talamanca-
Camarma”. Presencia de un area de nidificacién de aguilucho cenizo y de cernicalo
primilla a menos de un kilometro.

e Apoyo T-55 (apoyo a recrecer): Coincidente geograficamente con la ZEPA “Cortados y
Cantiles de los Rios Jarama y Manzanares”. Se trata de un area de campeo de busardo
ratonero y milano real.

La comunidad de Madrid cita la presencia dentro del ambito de estudio de un punto de
nidificacion de aguila imperial. Tras el estudio de avifauna no se ha detectado la presencia
de la especie en el area, se tiene constancia de un punto de nidificacién a 11 km de la traza,
y la IBA “Talamanca- Camarma” se describe como area de alimentacion y dispersion juvenil
de individuos de la especie.

v Actuaciones de tipologia 2: se trata de acciones que se realizan mediante medios manuales
y con vehiculo todo terreno, tratandose de labores propias de mantenimiento, por lo que no
habra impactos por molestias sobre la fauna diferentes a las existentes intrinsecos del propio
funcionamiento actual de la linea. A pesar de esto, las actuaciones que destacarian por el
grado de conservacion del area son:

e Los apoyos T-62 al apoyo T-65 que son coincidentes geograficamente con la ZEPA
“Cortados y Cantiles de los Rios Jarama y Manzanares”, en la IBA “Cortados y
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graveras del Jarama” y en el “Parque Regional del Sureste”. Estos apoyos se localizan
en una zona de terrazas del curso bajo del rio Henares, que contiene un tarayal
préximo al bosque de ribera (olmedas y saucedas), siendo un area de nidificacién de
ciglefa blanca y area de campeo de milano negro, milano real, busardo ratonero,
entre otras especies. Esta area potencialmente puede albergar especies de anfibios
(sapillo pintojo) y reptiles (galapago leproso o europeo) sensibles al transito de
vehiculos.

e Los apoyos que se localizan en zona esteparia con presencia de especies esteparias
de interés (avutarda comun, aguilucho cenizo, y sison comun) y que se accede a los
mismos por acceso con tipologia campo a través por campo de cultivo de secano:
apoyo T-13, T-15, T-18, y T-20.

Respecto a las molestias o intervencion de nidificaciones existentes en las torres (por motivos de
seguridad) sera siempre de aplicacién las medidas establecidas en el RD 1432/2008.

Respecto a la pérdida de habitat la ejecucién de los trabajos de acondicionamiento de accesos
(Gnicamente se realiza un tramo con actuacién en la totalidad de la linea), el movimiento de
magquinaria pesada y la ejecucion de campas de trabajo potencialmente podria generar mortalidad
y pérdida de habitat en individuos con baja capacidad de movimiento. La pérdida temporal del
habitat se daria en campos de cultivo de secano (apoyos que conectan con la SE de San Sebastian
de los Reyes y con la SE de Loeches), y retamar (apoyo T-55). Por la temporalidad de las
actuaciones, su reversibilidad, la sensibilidad del biotopo y la potencial presencia de especies en
los mismos el impacto se considera no significativo. Se abordardn medidas encaminadas a la
potencial afeccion de nidificaciones en zonas de cultivo de manera previa al inicio de los trabajos.

Considerando la tipologia de actuaciones, su caracter puntual, localizado y temporal, teniendo en
cuenta el grado de alteracion y de contaminacién acustica existente, y las especies que se
engloban en las areas de afeccion de las actuaciones y el uso que hacen estas del territorio, el
impacto se considera compatible-moderado.

6.7.2. MODIFICACION DEL RIESGO DE COLISION

La linea San Sebastian de los Reyes- Loeches contiene medidas anticolisién en los apoyos T-03
al T-11, del T-19BIS al T-22, del T-25 al T-PAS42, y del T-62 al T-65.

Se trata de una incidencia potencial que se circunscribe a la fase de funcionamiento y que ya
existe en la actualidad. En el proyecto de ejecucion de la LEAT Gnicamente se llevara a cabo el
recrecido de algunos apoyos (13) y por ende de algunos vanos (24), la construccion de 5 apoyos
(4 vanos) y el desmantelamiento de 7 apoyos (6 vanos).

Respecto a esto, en los 24 vanos en los que se va a modificar la altura y los nuevos vanos (4)
gue son objeto de valoracion del impacto que puede generar el proyecto sobre la modificacién
del riesgo de colisién de avifauna destacan los siguientes vanos:

- Vano T-08/T-09 riesgo medio segun el proyecto corredor de vuelo. Presencia cerna de
area de invernada de grulla comin y nidificacion de cigliefia comin. Se detecta un
siniestro de Buteo buteo. Esta zona esté sefializada con balizas salvapajaros naranjas.

- Apoyos T-11 al T15 por englobarse dentro de la IBA “Talamanca- Camarma”, tener una
sensibilidad alta de colisién y un riesgo muy alto. En las proximidades se identifica la
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presencia invernal de grulla comudn, la nidificacion de cigiiefia comudn, presencia de
avutarda y reproduccion de aguilucho cenizo.

- Apoyos T-52 al T-55 por localizarse dentro de la ZEPA “Cortados y Cantiles de los rios
Jarama y Manzanares”. Por ser area de campeo de milano real, milano negro, aguila
calzada y busardo ratonero.

- Vano T-65/T-66 por localizarse dentro de la ZEPA “Cortados y Cantiles de los rios Jarama
y Manzanares”, en la IBA “Cortados y graveras del Jarama” y en el Parque Regional “en
torno a los ejes de los cursos bajos de los rios Manzanares y Jarama”.

Por otro lado, si valoramos la totalidad del trazado destacan los vanos del proyecto corredores
de vuelo con niveles medio (T-1 al T-10, T-25 al T-25 y T-75 a SE Loeches), alto (T-18 al T-25)
y muy alto (T-10 al T-18 y del T-62 al T-65); las areas coincidentes con la IBA “Talamanca-
Camarma” (-T12 al T35 y del T-37 al T-41); la IBA “Canteras y Graveras del Jarama”, ZEPA
“Cortados y Cantiles de los rios Jarama y Manzanares” y Parque del Sureste (T-58 al T-61, T-58
y T-61); y la zona de paso de grulla (T-69 al T-78).

Por ultimo, respecto al estudio de siniestralidad de la totalidad de la linea:

- No se ha identificado ninglin punto negro de mortalidad.

- La siniestralidad registra refleja el valor de 1.33 ind/ km, considerandose sobreestimada
por falsos positivos de mortalidad por de restos de caza.

- Se han detectado mortalidad de un Buteo buteo y un individuo de la familia Accipitridae
en los vanos T-08/T-09 y T-38/T-39 respectivamente.

6.7.3. CARACTERIZACION DEL IMPACTO EN MATERIA DE FAUNA

Por todo ello, los atributos de importancia de los efectos en la fauna son de signo negativo, de
intensidad media, extensién parcial, directo, simple, temporal, reversible e irreversible y
recuperable. El impacto se clasifica como compatible-moderado.

6.8.EFECTOS DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA AL MEDIO
SOCIOECONOMICO

Entre los efectos de la alternativa seleccionada al medio socioeconémico distinguimos la molestia
a residentes, la afeccion a la funcionalidad de carreteras y ferrocarriles y a las lineas ferroviarias,
la pérdida de productividad, la generacion de empleo y actividad econémica, las lineas eléctricas,
los gaseoductos, asi como la mejora en el funcionamiento de la red eléctrica.

e Molestias a residentes

Generacion de molestias a los residentes, derivadas del incremento del transito de vehiculos,
maaquinaria y obras de recrecido. Se podrian llegar a producir molestias puntuales a la poblacién
residente por el transito de maquinaria pesada. En todos los casos la afeccion sera discontinua y
breve, aproximadamente 2 semanas por apoyo.

e Afeccion a la funcionalidad del viario de carreteras y ferrocarriles

En este caso no serd necesaria la ocupacién ni corte de viario local, Gnicamente el transito, y
dado las bajas intensidades de vehiculos percibidas durante los trabajos de campo, en las zonas
que sera necesario transitar, se considera que los posibles efectos generados por esta afeccion
son compatibles con el funcionamiento habitual de los viales y carreteras utilizados. No obstante,
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en el anexo de “Fichas de accesos” se incluyen las carreteras que sera necesario utilizar para el
acceso a los apoyos, y que por lo tanto son susceptibles de recibir estos efectos.

A continuacion se relacionan las intercepciones de los viales catalogados (red principal y segundo
y tercer orden) respecto de los accesos a los diferentes apoyos.

Igualmente, se considera que los posibles efectos generados por esta afeccion son compatibles
con el funcionamiento habitual de las lineas.

El ambito de estudio es atravesado por la linea de alta velocidad Madrid- Barcelona, entre los
apoyos T-66 y T-67, en Mejorada del Campo y San Fernando de Henares.

e Pérdida de productividad

La pérdida de productividad vendra derivada de la afeccion temporal por ocupacién de campos
de cultivo y por la tala de almendros y también de especies forestales. Aunque estos efectos son
de importancia cuantitativa tan escasa que no se puede considerar significativa. Por otro lado,
dentro del proceso de solicitud de permisos, REE buscard llegar a acuerdos con cada uno de los
propietarios para indemnizar por la pérdida, en su caso, de almendros y de rentabilidad en los
cultivos.

e Generacion de empleo y actividad econémica

Durante la fase de obras se producira una demanda de mano de obra, asi como de diversos
trabajos de transporte, carga y descarga de materiales, que posibilitara la generacion de empleos
por el tiempo que duren estos trabajos: empleos cubiertos por personal de la empresa
constructora o empresas auxiliares, y empleos generados indirectamente.

Los empleos seran de tipo directo durante el tiempo que dure la obra, mientras que habra
generacion indirecta de empleos relacionados con suministro de materiales, asi como empresas
gue cubran los servicios que los propios trabajadores demanden: hosteleria, residencia, etc.

e Lineas eléctricas

Las lineas eléctricas interceptadas por parte de los accesos son 24. La mayor densidad de las
infraestructuras se localiza en las subestaciones presentes en el &mbito (Loeches, Puente de San
Fernando, Ardoz y San Sebastian de los Reyes).

e Gaseoductos

Los gaseoductos presentes en el ambito de estudio son: Rota- Zaragoza; Loeches- Instalacion de
CLH- Torrején de Ardoz-San Fernando de Henares; Loeches- Instalacion de CLH-Villaverde;
Loeches - Base Aérea de Torrejon y Loeches- Instalacion de CLH Barajas (Madrid)

De manera mas concreta, los accesos a los apoyos T-56, T-57, T-58, T-59 y T-60 cruzan el
gaseoducto Loeches- Instalacion de CLH Barajas. Todos los cruces con el gaseoducto se realizan
en viales en existentes en buen estado.

e Servidumbres aeronauticas

Dentro de las Servidumbres aeronauticas existen tres servidumbres diferentes: servidumbres de
aerddromo, servidumbres radioeléctricas y servidumbre de operacion

e Mejora en el funcionamiento de la red eléctrica

El cambio de tension de la LE 220 kV San Sebastian - Loeches tiene como objetivo la mejora en
la calidad de suministros de energia eléctrica en la region, garantizando la seguridad del sistema
en su conjunto. La actuacion contribuird al buen funcionamiento del sistema eléctrico en su
conjunto a nivel zonal.
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Por todo ello, los atributos de importancia de los efectos en el medio socioeconémico son de
signo positivo; de intensidad baja, localizado, directo; simple; permanente; irreversible y
recuperable. El impacto se clasifica como compatible.

6.9.EFECTOS DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA AL PAISAJE

La informacion de andlisis del paisaje se encuentra en el anexo del mismo nombre localizado en
el estudio de impacto ambiental. Con el andlisis de detalle efectuado sobre las dos Zonas de
Especial Incidencia Paisajistica y la no necesidad de aplicar medidas correctoras en ambos casos
se puede llegar a la conclusion de que el impacto potencial del proyecto sobre el paisaje se
considera compatible.

Tabla 13. Espacios identificados como Zonas de Especial Incidencia Paisajistica.

Zonas de Especial Incidencia Paisajistica Impacto potencial sobre el paisaje

ZEIP 1. ENTORNO DE LA SUBESTACION DE SAN SEBASTIAN DE Compatible
LOS REYES P
ZEIP 2. ENTORNO DE LA SUBESTACION DE LOECHES Compatible

Se trata pues de un impacto negativo, de intensidad alta, parcial, directo, compleja, permanente,
reversible y recuperable. El impacto en el paisaje se califica de compatible.

6.10. EFECTOS DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA A LA
PLANIFICACION TERRITORIAL Y URBANISTICA

La ejecucion de las futuras actuaciones previstas en el proyecto de Cambio de Tensidon de la linea
eléctrica L/220 a 400 kV San Sebastian de los Reyes- Loeches y Cambio de Conductor del tramo
L220 kV Puente de San Fernando- Loeches, llevara asociada una serie de repercusiones sobre los
usos del suelo en el &mbito de actuacion.

Para la valoracion de los impactos, se muestra la representacion cartografica de las actuaciones
sobre los distintos usos del suelo esquematizados, por término municipal.

San Sebastidn de los Reyes

Los apoyos a demoler y los de nueva construccion se ubican sobre suelo urbanizable y de sistemas
generales de la red viaria. Las actuaciones sobre suelo no urbanizable de proteccion se limitan a
la ejecucién de recrecidos y trabajos en los que participarda Unicamente maquinaria ligera, por lo
gue no se prevé que se puedan causar afecciones significativas.

Paracuellos del Jarama

En el término municipal de Paracuellos, las actuaciones a realizar sobre suelo no urbanizable de
proteccién, se reducen a los trabajos de recrecido en los apoyos T12 y T14, y labores en las que
se empleara maquinaria ligera en T10, T11, T25, T26, T28 y T38, ya que el resto de apoyos
ubicados en suelos con dicha clasificacion no requeriran actuacion. Se considera por tanto que la
afeccion serd de escasa entidad.

San Fernando de Henares
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Segln se aprecia en la figura siguiente, las actuaciones en suelos clasificados como no
urbanizables de proteccion, consistirdn en actuaciones de maquinaria ligera en los apoyos T53 y
T54 y el recrecido del apoyo T55, ubicados en zona de especial proteccién agricola, y en los
trabajos con magquinaria ligera en los apoyos T62, T63, T64 y T65, situados en suelo no
urbanizable protegido por parque regional, por lo que teniendo en cuenta las medidas preventivas
y correctoras adecuadas, no se prevén afecciones significativas.

Mejorada del Campo

En el término municipal de Mejorada del Campo, el recrecido del apoyo T66 tendra lugar sobre
suelo de especial proteccion medioambiental y paisajistica, mientras que el recrecido del apoyo
T70 y actuaciones de maquinaria ligera en los apoyos T70, T71 y T72 tendran lugar sobre suelo
rastico reservado de proteccion agropecuaria. Seran por tanto de aplicacion las medidas
preventivas y correctoras para evitar afecciones significativas sobre los suelos con proteccion.

No obstante, respecto al planeamiento de Mejorada del campo en la zona de las urbanizaciones
Villaflores-El Tallar y El Balcén, es necesario hacer una serie de aclaraciones que se exponen a
continuacion.

El documento de Revision PGOU de Mejorada del Campo incluia la regularizacion de las
urbanizaciones Villaflores-El Tallar y El Balcon.

Segun la Orden de 27 de junio de 1997 se denegd la aprobacion definitiva de dicho Documento
de Revision PGOU de Mejorada del Campo en lo relativo a la regularizacion de las urbanizaciones
Villaflores-El Tallar y El Balcon, incluidas en el Anexo Normativo de los API-1 y API-2,
correspondiente a dichas urbanizaciones. Asimismo, acordd el aplazamiento de la Revision del
PGOU en esos ambitos.

Considerando esto, el suelo estaria considerado como Suelo No Urbanizable (informacién segun
la pagina web de la Comunidad de Madrid llamada Planea).

Sin embargo, en el Sistema de Informacion Territorial (SIT), también de la comunidad de Madrid,
aparece como Clasificacion General: Suelo Urbanizable Sectorizado Aplazado. En la Clasificacion
Literal del Documento: Suelo Urbanizable Planeamiento Incorporado Aplazado. Se recoge como
Uso: Red Viaria y Parque con Instalaciones. En redes se describe como: Red Viaria y Sistema
General y Verde Puablico Sistema Local e Interior Plan Parcial.

En el plano de ordenacion, se observa que en la zona donde se sitla la linea, existe zona de suelo
Verde Publico Sistema General y Verde Publico Sistema Local e Interior Plan Parcial.

Loeches

Las actuaciones con maquinaria ligera en los apoyos T73, T74 y T75 tendran lugar sobre suelos
clasificados como no urbanizables de proteccion especial de espacios de interés forestal y
paisajistico de preferente reforestacién, mientras que en el apoyo T76 se produciran sobre suelos
no urbanizables de proteccion especial de interés edafoldgico y en los apoyos, realizdndose el
resto de actuaciones sobre suelos no catalogados como protegidos. Dada la dimension de las
actuaciones, se prevé una escasa afectacién del suelo, lo que implica que los efectos no seran
significativos.

Se trataria de un impacto negativo; de intensidad baja, localizado, directo; simple; permanente;
irreversible y recuperable. El impacto se clasifica como compatible.
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6.11. EFECTOS DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA SOBRE LOS ESPACIOS
NATURALES PROTEGIDOS

6.11.1. EFECTOS POTENCIALES SOBRE LOS ESPACIOS NATURALES
PROTEGIDOS

El Parque Regional del Sureste cuenta con el correspondiente PORN y PRUG en los que se definen
una serie de objetivos y usos prohibidos para cada una de las categorias en las que se zonifica el
espacio. A este respecto, se han analizado las areas en las que se ubican los apoyos sujetos a
actuacion, no habiéndose detectado incompatibilidades con este proyecto, el cual, se asimila a
“modificacion de una infraestructura eléctrica existente”. Por lo tanto, con respecto a la normativa
juridica de aplicacion al uso y gestién del parque el proyecto se considera compatible.

Con respecto a los valores que motivaron la declaracién de ese espacio, y dado que existe solape
del espacio con la Red Natura 2000 en esta area (rebaja del terreno en el vano T-61/T62,
actuacion de tipologia 2 en los apoyos T-62, T-63, T-64 y T-65) con el fin de no ser reiterativo
con esta posible afeccién, se analizara de forma conjunta en el apartado siguiente.

6.11.1.1. EFECTOS POTENCIALES SOBRE ESPACIOS DE RED NATURA 2000

En este apartado se lleva a cabo un breve analisis de los impactos que el proyecto podria generar
sobre la Red Natura 2000. Este analisis se amplia en el Anexo VII de este documento, que incluye
el Informe de afeccion a Red Natura 2000.

Las actuaciones que son coincidentes geograficamente con espacios Red Natura o se localizan en
su area de influencia son:

Actuaciones con maquinaria pesada:

- Recrecer el apoyo T-55, incluye camino en buen estado (422 m) y una plataforma de 150
m? sobre retamar.

- Acceso por camino en buen estado al apoyo T-38 (40 m)

- Acceso al apoyo T-9 campo a través (77 m) sobre campo de cultivo.

- Acceso al apoyo T-42PAS (campo a través: 7 m y 175 m de camino existente en buen
estado), y 157 m? de plataforma sobre herbazal con presencia de Cynara tournefortii con
una cobertura del 50%.

- Localizacion de una maquina de tiro y freno en las proximidades del apoyo T-54 y acceso
(165 m) sobre campo de cultivo.

Actuaciones con magquinaria ligera (vehiculo todo terreno):

- Adecuacion y mejora en los apoyos T-7, T-8, T-38, T-53, T-54, T-61, T-64, T-65, T-62 y
T-63 (entre las acciones se identifican colocacién de cadenas, grapas, poleas, pesos o
cambio de conductor).

- Rebaje del terreno en el vano T-61/T-62.

Se procede a describir los potenciales efectos que puede generar el proyecto sobre los valores
de declaracion del espacio. De manera detalla solo se procedera a describir los apoyos mas
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relevantes por sus efectos o su localizacion. Se puede consultar en el Anexo VII la totalidad del
analisis.

6.11.2.Caracterizacion del impacto sobre los Espacios naturales protegidos

El principal impacto que se generarian sobre los espacios naturales protegidos se reducen a los
178 m2 de la poblacion de Cynara tournefortii. Especie que no se cita entre los valores de
declaracién del espacio pero que se contempla en el Anexo 1.

Por todo ello, los atributos de importancia de los efectos en espacios protegidos son de signo
negativo, intensidad de media, de extension parcial, directo e indirecto, simple, temporal;
reversible y recuperable. El impacto se clasifica como compatible-moderado.

6.12. EFECTOS DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA SOBRE LOS USOS
PECUARIOS, FORESTALES Y MINEROS

Para la identificacion de los posibles impactos potenciales en los usos pecuarios, forestales y
mineros, se han distinguido: 1) superficie de ocupacion de via pecuaria y 2) superficie ocupada
en zona de uso forestal.

Se trataria de un impacto negativo; de intensidad baja, localizado, directo; simple; permanente;
reversible y recuperable. El impacto se clasifica como Compatible.

6.13. EFECTOS DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA SOBRE EL
PATRIMONIO CULTURAL

Los efectos sobre los elementos que constituyen el patrimonio cultural del ambito del proyecto
se encuentran en el Estudio de Patrimonio Cultural que acompafia al presente Estudio de Impacto
Ambiental.

6.14. RESIDUOS GENERADOS POR LA ALTERNATIVA SELECCIONADA

Durante la ejecucion de los trabajos se generaran residuos inertes, asociados principalmente a
los trabajos de hormigonado (restos de hormigén y limpieza de zonas de lavado de cubas).
Residuos reutilizables como son plasticos, maderas y cartones derivados de los embalajes del
material, y los residuos peligrosos tipicos de la ejecucién de una obra de esta tipologia (botes de
aerosol, trapos y absorbentes de derrames, restos de retirada de vertidos ocasionales, etc.). A
continuacién, se presenta en una tabla con una estimacién de la generacion de residuos:

Tabla 14. Resumen de residuos generados por la alternativa seleccionada.

Tipo de residuo Cadigo LER Cantidad
Excedentes de excavacion 170504 117,00 m3
Restos de hormigon 170101 32,53 m3
Papel y Carton 200101 52,60 kg
Maderas 170201 526,00 kg
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Tipo de residuo Cadigo LER Cantidad
Plasticos (envases y embalajes) 170203 920,50 kg
Chatarras metalicas 170405/170407/170401/170402 | 82.630,00 kg
Restos asimilables a urbanos 200301 301,37 kg

Restos asimilables a urbanos

. 150102/150104/150105/150106 452,06 kg
(contenedor amarillo)

Trapos impregnados 150202* 1,32 kg

Tierras contaminadas 170503* 0,03 m3

Envases que han contenido sustancias

peligrosas 150110*/15011* 39,45 kg

La estimacion real de la generacién de los residuos por los trabajos de ejecucidn se presentara
en los Planes de Gestion de Residuos (PGR) previo al inicio de los trabajos de ejecucion.

En los trabajos de recrecido no se generaran cantidades significativas de residuos. Entre los
escasos residuos producidos se separaran aquellos productos sobrantes que pudieran ser
reutilizables de modo que en ningln caso se evite enviar a vertedero. Se separaran los residuos
desde el origen, para evitar contaminaciones, facilitar su reciclado y evitar generar residuos
derivados de la mezcla de otros. Siempre se favorecera el reciclado y valoracién de los residuos
frente a la eliminacion en vertedero controlado de los mismos.

La gestion de los residuos se realizara segln lo establecido en la legislacion especifica vigente
(Ley 22/2011, RD 833/1988, RD 180/2015 y Ley 5/2003 de Residuos de la Comunidad de Madrid).
Los requisitos en cuanto a la segregacion, almacenamiento, manejo y gestion de los residuos en
obra estan incluidos en las especificaciones ambientales, formando asi parte de las prescripciones
técnicas del proyecto. En el apartado de medidas preventivas y correctoras, se describen las
medidas pertinentes para la correcta gestion de residuos y el cumplimiento de la legislacion en
esta materia.

6.15. SINTESIS DE LOS IMPACTOS POTENCIALES DE LA ALTERNATIVA
SELECCIONADA

A continuacion, se relaciona la valoracion de los impactos potenciales, donde las filas se
corresponden con las variables ambientales y las columnas con las valoraciones en fase de obra
y en fase de funcionamiento.

Tabla 15. Resumen de impacto potenciales. Simbologia al final de la tabla

FACTOR AMBIENTAL VALORACION
Fase de Obra Fase de Oper_acién y
mantenimiento

Suelos C NS
Hidrologia C NS
Contaminacion Acustica C NS
Campos Electromagnéticos C C

Vegetacion y flora M NS
Hébitat de Interés Comunitario C-M NS
Fauna C-M C-M
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FACTOR AMBIENTAL VALORACION
Fase de Obra Fase de Oper_amon y
mantenimiento

Medio socioecondémico C

Paisaje C C
Planeamiento urbanistico C C
ENP / RN2000 C-M NS
Montes y Vias pecuarias C NS

Simbologia:

NS | No significativo

( Impacto compatible

C-M | Impacto compatible-moderado

M Impacto moderado

Impacto moderado-severo

Impacto severo

Impacto critico

Impacto positivo

7. MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

El disefio de las medidas ha sido realizado sobre el andlisis de los potenciales impactos que se
van a producir en la fase de ejecucion y explotacion, contrastado con los datos obtenidos en las
visitas de campo realizadas, es decir, tratando de proyectar soluciones concretas a los impactos
detectados, o bien medidas genéricas recomendables, en muchos casos con caracter preventivo,
para evitar la generacion de un impacto sobre el medio.

De manera complementaria a lo anterior, estas medidas deberan adaptarse en algunos de sus
detalles a las condiciones técnicas de trabajo impuestas por las limitaciones con las que se
encuentra, en campo, la maquinaria empleada en el proyecto. En este sentido, el plan de
vigilancia ambiental (ver capitulo siguiente) se ha disefiado incluyendo este factor, de manera
que sirva de herramienta para aumentar la precision y eficacia de las medidas preventivas y
correctoras aqui expuestas.

Las medidas preventivas y correctoras han sido codificadas como “MP” y “MC” respectivamente,
seguidas del nimero que las identifica.

Posteriormente, con la aplicacion de estas medidas se reducira, minimizara y/o paliara los
impactos residuales generados (ver plan de vigilancia ambiental en capitulo siguiente).

7.1.MEDIDAS PREVENTIVAS

Se definen como las medidas adoptadas en las fases de disefio y de ejecucion del proyecto, con
el fin de evitar o reducir los impactos de las actuaciones antes de su ejecucion.

Se procura incidir con mayor rigor en las medidas preventivas que en las correctoras, con objeto
de evitar los posibles impactos antes de su aparicion. Para ello se analizan las acciones a llevar a
cabo en obra y se analizan las posibles interacciones que pudieran causar al medio.
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Las medidas se han clasificado atendiendo a la variable afectada por el proyecto. En este caso
se han identificado cinco variables para las que se pueden establecer medidas preventivas: el
suelo, la vegetacidn, la fauna, la atmdsfera y los cauces

7.1.1. MEDIDAS GENERALES DE DISENO

Estas medidas se refieren a buenas practicas a aplicar en la fase de obras y que seran extensibles
a todos los tramos de los accesos.

Seleccion de la alternativa de menor impacto

Disefio de los accesos

Utilizacién de maquinaria en la base de los apoyos con actuaciones de tipologia 1
Minima ocupacion

Dimensiones de la maquinaria

Identificacion y definicion de los focos potenciales de contaminacién
Emplazamiento de instalaciones auxiliares

Armado e lzado del recrecido o de la torre de nueva construccion

Rebaje del terreno

Calidad atmosférica

Definicion del programa de vigilancia ambiental

7.1.2. MEDIDAS PREVENTIVAS PARA LA PROTECCION DEL SUELO

Retirada de tierra vegetal (MP01)

En todos los apoyos con movimientos de tierra, se procedera a una correcta gestion de las tierras
excavadas y en particular de la tierra vegetal como se recoge en el Anexo X, y se sintetiza a

continuacion:

La tierra excavada se acopiara en cordones cuya altura no superara 1,5m de altura para
evitar la compactacién de la misma. Se minimizara el tiempo de acopio.

Tras la excavacion y el correspondiente acopio temporal, se extendera la tierra excavada.
En caso de haber distinguido varias profundidades, se respetara el orden original, de
manera que los horizontes orgéanicos queden en la parte mas superficial.

Quedara prohibido la extensién de otras tierras diferentes a las actualmente presentes,
aunque estos sean de muy pequefia magnitud.

En la superficie de actuacion del T-42, principalmente para los trabajos de nivelacion del
terreno para instalacion de gruas, se procedera de forma previa a movimientos de tierra
a la retirada de los horizontes edéaficos. La retirada de estos suelos se hara con el maximo
cuidado, extractando la profundidad adecuada para no dejarse en el terreno ningun
horizonte edéafico de interés, ni retirar més terreno que el suelo propiamente dicho, para
evitar un efecto de dilucién del suelo. En caso de que para la ejecucion del proyecto,
fuera necesaria mas profundidad de excavacion, estas tierras se acopiaran de forma
separada respecto a las tierras procedentes de los horizontes edaficos mas superficiales.
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Adecuacion de caminos con pendiente (MP02):

En aquellos accesos con pendiente, si durante la vigilancia ambiental se considera necesario, se
efectuaran cunetas de desagiie y drenajes transversales que rompan la pendiente y conduzcan
el agua hacia un lado del camino, de tal forma que minimicen los riesgos de generacién de
procesos erosivos.

De los accesos planteados, se ha detectado este riesgo a priori en el apoyo T-14, T-75y T-39.

Adecuacion de caminos en zonas proximas a escorrentias naturales (MP03):

En caso de que se produjera la erosion del acceso debido a la cercania de una escorrentia natural,
se estudiaria la ejecucion de cunetas que permitan recoger y desviar, de forma paralela al acceso,
la escorrentia superficial. De esta forma se evitaran la formacién de carcavas en los accesos, asi
como las roturas de estos en los puntos de cruce.

Se debera de tener especial atencion en los accesos a los apoyo T-15, T-18, T-19, T-25, T-26 y
T-76.

7.1.3. MEDIDAS PREVENTIVAS PARA LA PROTECCION DE LA FLORA Y LA
VEGETACION

Talas, podas controladas y desbroces (MP04):

En los tramos donde exista vegetacion a los lados del acceso lo suficientemente espesa como
para invadir la anchura del camino, se llevara a cabo podas controladas, que eviten un mayor
impacto por desgarros sobre la vegetacion durante la fase de obras. Se aplicara cicatrizante sobre
la superficie de todos los cortes realizados, de tal forma que se proteja a los ejemplares podados
de posibles infecciones. Ademas, en estos mismos casos, o para la ejecucion de la plataforma, se
llevaran a cabo desbroces de las especies herbaceas o matorrales. Por Gltimo, en caso de que
resulten puntualmente necesario se realizaran talas o trasplantes de los ejemplares.

Para estos trabajos se aplicaran las medidas preventivas en materia de prevencion de riesgos de
incendios implantado por REE para la fase de obras.

Se estima que se tendran que talar (22 ejemplares, 1 de ellos muerto):
e 1 ejemplar de Celtis australis en el apoyo T-58.
e 6 ejemplares de Pinus halepensis en el apoyo T-55 (uno de ellos muerto).

e 6 ejemplares de Pinus pinea en los apoyos T-56 (1 individuo), en el apoyo T-29 PSF- LOE
(2 individuos) y en el apoyo T-30 PSF- LOE (3 individuos).

e 4 ejemplares de Prunus dulcis en los apoyos T-59 (1 individuo) y en el apoyo T-70 (3
individuos).

e 3 ejemplares de Uimus minoren al apoyo T-29 PSF-LOE.
e 2 ejemplares de Ulmus pumilla en el apoyo T-49.

Ademas, se estima que tendran que realizar podas en 5 ejemplares: 2 Pinus pinea en el apoyo
T-30 PSF- LOE, 1 Prunus dulcis en el apoyo T-30 PSF-LOE, 1 Ulmus minor en el apoyo T-30 PSF-
LOE y 1 Ulmus pumifla en el apoyo T-49.

Proteccion del arbolado (MPO5):

Se sefialaran aquellos individuos de Pinus halepensis que se crea necesario proteger del apoyo
T-55 localizados en torno al acceso y a la campa de trabajo.
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Medidas preventivas del Proyecto de restauracion (MP0O6

Se deberan de cumplir las medidas establecidas en el Proyecto de Restauracién de la
Vegetaciéon (Anexo X). A continuacion se lista a modo de sintesis:

Proteccién de vegetacion de interés/Jalonamientos (MP06.1):

- Jalonamiento del camino de acceso y de la campa o zona de trabajo de todas las zonas
HICs tipo 1 afectadas.

- Se respetara T-26, T-38, T-63 y T-65 el camino de acceso quedando prohibido que los
vehiculos salgan en ningun caso del camino de acceso y la campa de trabajo quedara
limitada.

Medidas preventivas de flora proteqgida del apoyo T-42PAS (MPQ06.2)

- T-42 PAS cerramiento temporal durante la duracién de las obras del perimetro de la obra
en la campa de trabajo en torno al apoyo T-42 y en los Ultimos 25 metros del tramo final
del acceso.

- T-42 PAS exclusién de la obra con cerramiento metalico temporal de una superficie de
5m de radio en torno a la zona de la poblacion de Cynara tourneforti donde se
encuentren los individuos de Malvella sherardiana, aproximadamente a unos 10-12m al
este de donde se localiza el apoyo.

Cronograma de trabajo del apoyo T-42PAS (MP06.3)

- Laejecucién del apoyo T-42 se realizara fuera del periodo vegetativo de la especie desde
su germinacion hasta que las semillas hayan sido dispersadas, aproximadamente entre
el 1 de marzo y el 15 de octubre.

Medidas preventivas para los Habitats de Interés Comunitario (MP06.4)

- Siempre que sea técnicamente posible, no se entrar con el vehiculo hasta la base del
apoyo y permanecer en el camino en buen estado. Esto se aplicara en los apoyo T-64 y
T-75.

7.1.4. MEDIDAS PREVENTIVAS PARA LA PROTECCION DE LA FAUNA

Cumplimiento leqgislacién de aplicacién (MPQO7)

Se cumpliran las caracteristicas técnicas para la proteccion de la avifauna contra la colision y la
electrocucion en lineas eléctricas de alta tension establecidas en el Real Decreto 1432/2008, de
29 de agosto, en la Resolucién de 6 de julio de 2017, de la Direccién General del Medio Ambiente,
y en el Decreto 40/1998, de 5 de marzo; y los planes de gestion y ordenacion de los espacios
protegidos y catalogados.

Cronograma de trabajo (MPQO8)

- Tras los resultados obtenidos por la modificacién del proyecto se propone no ejecutar la
fase obra civil durante el periodo establecido por el Area de Conservacion de Flora y
Fauna, en la resolucién del 21 de febrero de 2018, desde el 15 de febrero hasta el 15 de
agosto, en los apoyos T-14 y T-55.
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- De manera previa al inicio de los trabajos se presentara el Programa de Seguimiento
Ambiental en fase de construccion con el cronograma de trabajos pormenorizados para
que sea validado por Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural
del MITECO. En el caso de que esta lo considerara necesario se presentaria con la
periodicidad que se estableciera informes especificos del seguimiento de avifauna.

Sequimiento de avifauna (MPQ9)

- Se realizaran prospecciones previas a la ejecucion en la totalidad de las actuaciones con
la finalidad de identificar y no afectar a potenciales nidificaciones existentes en las torres
(principalmente de nidificaciones de ciglefia), o en las areas de influencias (no
identificadas en la actualidad), prestando especial atencién a las actuaciones del apoyo
T-55, del vano T-62 al T-65, y de los apoyos T-13, T-15, T-18, T-19, T-20, T-53, T-54,
T-71, T-72, T-73, T-74, T-76 y T-77 (vanos con actuaciones a ejecutar con todoterreno
en campo de cultivo).

- En caso de aparicién de nidos durante la realizacién de las obras, se debera informar
inmediatamente de ello a la correspondiente Subdirecciéon General de Medio Natural para
gue en su caso, establezca las medidas que estime necesarias.

Limitacion de la velocidad de circulacién en los accesos (MP10)

Se propone limitar la velocidad de circulacidon de los vehiculos a menos de 30 km/h tanto en el
acceso a la obra como en la misma, con la finalidad de disminuir las posibles molestias que
pudieran ocasionarse sobre las especies de fauna presentes en el ambito , de estudio,
especialmente para aquellas con movilidad reducida.

7.1.5. MEDIDAS PREVENTIVAS DE LOS ESPACIOS PROTEGIDOS Y
CATALOGADOS

Medidas generales de espacios RN2000 y Parque regional del Sureste (MP11)

- Minimizacion de las areas afectadas por las obras restringiéndose al minimo
imprescindible para el acceso y maniobra de la maquinaria necesaria. Se sefializaran o
balizaran las zonas mas sensibles, especialmente en el entorno de los apoyos T-55 y del
vano T-61/T-62 al T-66.

- Las obras se realizaran durante el dia, reduciendo al maximo la emisién de ruidos.

7.1.6. MEDIDAS PREVENTIVAS PARA LA PROTECCION DE LA ATMOSFERA

Medidas en materia de contaminacién por particulas en suspensién (MP12)

- Se realizara el riego de caminos en época estival, para no afectar a la poblacién cercana
y vegetacion colindante, por causa del polvo generado en el transito de vehiculos, en
caso de ser necesario se regaran los caminos con la frecuencia que se establezca segun
las condiciones del terreno y potencial riesgo de afeccion.

- No se circulard a mas de 30 km/h en los caminos de acceso.
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- Se evitara el levantamiento de polvo en las operaciones de carga y descarga de
materiales, asi como el acopio de materiales finos en zonas desprotegidas del viento para
evitar la movilizacién de particulas. El transporte de materiales sueltos en camiones se
ejecutara con lonas que eviten su difusion.

Medida en materia de ruido (MP13

- Cumplimiento del RD 212/2002, por el que se regula las emisiones sonaras en el entorno
debida a determinadas maquinas de uso al aire libre.

- Se procederd a la utilizacion de maquinaria que cumpla los valores limite de emisién de
ruidos establecidos por la normativa, evitando, en la medida de lo posible, el
funcionamiento simultaneo de magquinaria pesada, asi como las operaciones bruscas de
aceleracion y retencién.

- Latotalidad de los terrenos por los que discurre el trazado eléctrico que se analiza estan
dentro de unas curvas is6fonas concretas segun la legislacion, las cuales se deberan
respetar no superando sus limites, delimitadas teniendo en cuenta las Servidumbres
Aeronauticas Acusticas del Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas aprobadas por Real
Decreto 1003/2011, de 8 de julio, por el que se confirman las servidumbres aeronauticas
acusticas, el Plan de accion asociado y el mapa de ruido del Aeropuerto Adolfo Suarez
Madrid-Barajas, establecido por Orden FOM/231/2011, de 13 de enero.

- Las obras se realizaran durante el dia, reduciendo al maximo la emisién de ruidos.

7.1.7. MEDIDAS PREVENTIVAS PARA LA PROTECCION DE LOS CAUCES

- Las instalaciones auxiliares y los acopios de residuos y materiales de obra se ubicaran
fuera de la zona de policia durante los trabajos de construccion de los apoyos T-08, T-
09, T-18, T-25, T-26, T-42PAS y T-76. Se extremaran las precauciones para evitar el
posible riesgo de aporte de sedimentos a los cauces cercanos. Para el lavado de
hormigoneras y estacionamiento de utensilios de maquinaria, se dispondra en un &rea
habilitada a tal efecto lo suficientemente alejada de los cursos de agua.

- En época estival, en los caminos de acceso para los apoyos T-07, T-08, T-09, T-15, T-
18, T-19, T-25, T-26, T-38 y T-76, se realizaran riegos periodicos para reducir los sélidos
en suspension que pudieran generarse e incorporarse al cauce. Se debe evitar la
remocién de materiales durante la fase de construccién y su posterior arrastre pluvial,
para no incrementar el aporte de sélidos a los cauces.

- Las operaciones de cambios de aceites y grasas de la maquinaria utilizada se realizaran
en un taller autorizado o cuando esto no sea posible, sobre el terreno utilizando los
accesorios necesarios para evitar posibles vertidos al suelo (recipiente de recogida de
aceite y superficie impermeable). De manera preventiva, esta Ultima metodologia, no
sera aplicable en el entorno de los espacios integrantes de la Red Natura 2000 ni en el
ambito del PORN del Parque Regional, asi como en aquellos apoyos proximos a cauces

Pagina 71



. R E D Cambio de tension de 220 kV a 400 kV de la LE aéreo-subterranea San
=8 ELECTRICA Sebastian de los Reyes-Loeches y Cambio de conductor de la LE Loeches-
?:,' DE ESPANA Puente de San Fernando, en la provincia de Madrid.

Documento de Sintesis del Estudio de Impacto Ambiental

(T-63, T-64, T65 y T-42PAS), para evitar o minimizar el riesgo de afeccién sobre el
sistema hidroldgico.

- Los cruces de LE sobre DPH, de acuerdo con la vigente legislacion de aguas, y en
particular con el art. 127 del Reglamento del DPH, debera disponer de la preceptiva
autorizacion de este organismo.

- En el paso de todos los cursos de agua y vaguadas por los caminos y viales que pueden
verse afectado, se deberan respetar sus capacidades hidraulicas y calidades hidricas.

- Se respetaran las servidumbres de 5 metros de anchura de los cauces publicos, segun
establece el articulo 6 del real Decreto Legislativo 1/2001.

- Se tendran a pie de obra material de tipo absorbente, como por ejemplo sepiolita, para
evitar que algun vertido accidental continGie su curso hacia el subsuelo o termine en la
red hidrologica.

7.1.8. MEDIDAS PREVENTIVAS PARA LAS PROTECCION DE LAS VIAS
PECUARIAS

Proteccidn de vias pecuarias (MP15)

- Todos los cruces con el dominio publico pecuario (T-4, T-5, T-28, T-49PAS, T-52, T-74
y T-75) deberan ser autorizados por la Direccion General de Agricultura y Ganaderia,
debiendo ser tramitados conforme a lo establecido en la Ley 8/1998, de 15 de junio, de
Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid.

- Se sefializaran o balizaran las areas de trabajo especialmente en el entorno del apoyo T-
56 para garantizar que la plataforma que alojara las grias no afecte a la via pecuaria
salvo que sea técnicamente inviable.

7.1.9. MEDIDAS PREVENTIVAS PARA PROTECCION DE LOS RIESGOS DE
INCENDIOS FORESTALES

Actuaciones, manejo de la maquinaria y limitacién de acciones en zona de riesqgo de
incendio (MP16)

Se daran cumplimiento a las medidas de prevencion de incendios recogidas en la legislacién
especifica, tal y como se explica en el Anexo X/ Plan de Prevencion de Incendios Forestales, para
minimizar el riesgo de incendio durante el periodo de obras.

7.1.10. MEDIDAS PREVENTIVAS DE PAISAJE

Minima ocupacién (MP17)

Para los tramos que cuentan con una pendiente longitudinal, los que estén cerca de los rios
Jarama y Henares, asi como los incluidos dentro del Parque Regional del Sureste, debera
asegurarse la minima afeccién ocupando la menor superficie posible del acceso.
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7.2.MEDIDAS CORRECTORAS

Son las destinadas a minimizar el impacto potencial asociado a una accién una vez que ya se ha
producido.

7.2.1. MEDIDAS CORRECTORAS PARA LOS ACCESOS Y CAMPAS DE TRABAJO

Movimiento de tierras y excedentes (MC01):

- Los materiales &ridos excedentes de la excavacién en el acondicionamiento de los
accesos, se reutilizaran en las labores de restauracion, terraplenado y/o relleno de
carcavas, de forma que se tienda al balance “cero” en la gestion de las tierras. Es decir,
se procurara que los aportes de tierras en unas zonas sean los excedentes de otras zonas
del acceso. Los excedentes de los trabajos de excavacién, en aquellos casos en los que
es necesario, se reutilizan en el relleno de la propia pata excavada. Concretamente esta
medida se aplicara en los apoyos T-14, T-PAS42, T-PAS49, Re T-61/T-62y y T-27 LOE-
PSF/T-77 (comparten acceso).

- La ejecucion de determinadas actuaciones requiere que los materiales cumplan una serie
de prescripciones técnicas. Por este motivo, se llevara a cabo una correcta gestion de los
acopios de tierras evitando, en la medida de lo posible, mezclar tipologias de tierras.

- Los acopios de inertes se realizaran cumpliendo los siguientes requisitos:

e Formando caballones o artesas (de seccién trapezoidal) cuya altura no
excedera de 1,5 m.

e Evitando el paso de los camiones de descarga por encima de la tierra apilada.

e El modelado del caballén se hara preferentemente con tractor agricola que
compacte poco el suelo.

Traslado a vertedero de inertes o venta a particular autorizado de los excedentes no

reutilizados (MC02):

Para aquellos excedentes que no puedan ser reutilizados en el acondicionamiento del
acceso, por motivos técnicos o motivos de demanda, se proponen dos tipos de gestion:

e Gestién de los inertes a canteras o particulares autorizados: se trata del tipo de
gestion mas favorable a nivel ambiental, ya que supone la reutilizacién del excedente
de excavacién y por tanto el cumplimiento de la jerarquia de gestion de residuos
recogido en la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados. En
ambos casos la retirada y transporte de los inertes debe hacerse cumpliendo con los
requisitos de las diferentes legislaciones de aplicacién en esas materias.

e El hormigén desechado sera eliminado en escombrera o bien extendido en caminos
como mejora de firme. No obstante, segun el articulo 11 del Real Decreto 105/2008,
el hormigdn que se considere residuo siempre debe ser entregado a un gestor para
su adecuado tratamiento y estd prohibida la eliminacion directa a vertedero. Por
tanto, debera reconsiderarse el planteamiento de llevar a vertedero el hormigon
desechado vy, por el contrario, gestionarlo mediante un gestor autorizado

e Serd de aplicacién la Orden APM-1007-2017 (Nacional)

e Traslado a vertedero de inertes: representa la Ultima alternativa para la gestion de
este tipo de materiales, que pasan a ser considerados residuos. La retirada,
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transporte y gestion de los residuos inertes debe llevarse a cabo de acuerdo a los
requisitos recogidos en la legislacion de aplicacion.

Minimizar la superficie de ocupacidn por acopios or ubicacion de maguinaria para
el armado e izado de las estructuras (MC03):

- Todos los acopios de tierra vegetal, materiales y/o excedentes de excavacion se llevaran
a cabo fuera de las zonas con vegetacién natural, y cuando esto no sea posible se elegiran
las zonas con menor fraccién de cabida cubierta, ocupando en todos los casos la menor
superficie posible.

Restauracion de las campas de trabajo y accesos (MC04):

Gran parte de los trabajos se realizan en suelos presentan poco desarrollo y la materia organica
es escasa, por lo que el aporte de tierra vegetal podria cambiar las caracteristicas fisico-quimicas
del suelo y afectar a las semillas presentes en la zona, beneficiando la germinacién de especies
menos adaptadas al medio.

Laboreo o escarificado (MCO5)

Se realizaran trabajos de laboreo o escarificado superficial de 20 cm al finalizar los trabajos para
evitar una posible compactacién del terreno por el transito de la maquinaria en caminos campo
a través y en las zonas ocupadas por las campas de trabajo, dejando el terreno descompactando
y con la porosidad adecuada, en aquellas zonas donde se cumplan las 2 condiciones siguientes
(explicadas en el Anexo X):

v' Apoyos con actuacién de tipo 1

v/ Apoyos cuyo acceso sea campo a través, o que tengan campas en zonas de cultivo,
eriales o en zonas vegetacion natural.

Estos son: T-0A, T-0B, T-Obis PSF SSR, T-0, T-5, T-9, T-12, T-14, T-42, T-49, T-50, T-
55, T-56, T-59, T-66, T-68, T-70, T-76, T-27 PSF LOE, T-77, T-28 PSF LOE, T-78.

7.2.2. MEDIDAS DE REVEGETACION

En el plan de restauracion del Proyecto de Restauracion de la Vegetacion (Anexo X del EslA) se
describen la totalidad de las medidas de revegetacion, restauracion y sus tratamientos.

Se realizard un seguimiento de las podas y plantaciones realizadas para que en el caso de que
los arboles o arbustos queden perjudicados o terminen en marras puedan ser repuestos con
plantones de varias savias y asegurar en lo posible su viabilidad.

Revegetacion de Habitat de Interés Comunitario y zonas con flora amenazada
(MCO06):

- Se realizaran tratamientos de plantacion y siembra con las especies disponibles
caracteristicas de cada habitat de las zonas HICs afectadas por actuaciones de tipo 1
(maquinaria pesada), en particular: T-14, T-66 y T-28 PSF LOE. Se plantara en proporcion
1:4, la superficie de HIC afectada por el proyecto.

- Como medida protectora del tarayal y las poblaciones de Glycyrriza glabra en los apoyos
T-63, T-64 y T-65 es conveniente el jalonamiento de obra para evitar que vehiculos y
operarios salgan de los caminos de acceso y de la zona de trabajo junto al apoyo.
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- Se propone reforestar con especies de tarayal de 0,5has de en la Finca de Caserio del
Henares localizada en el Parque Regional del Sureste en el ZEC Cuencas de los rios
Jarama y Henares, en coordinacion con la Direccion del Centro de Educacion Ambiental
de la Finca y el 6rgano gestor del espacio protegido.

- En el caso particular del apoyo T-64, dada la proximidad del camino de acceso en buen
estado hasta muy cerca del apoyo (a tan sélo 12m) y, con objeto de minimizar los posibles
efectos, seria recomendable, si fuera técnicamente posible, no entrar con los vehiculos
hasta la misma base del apoyo y que se mantengan en el citado camino.

Restauracién apoyo T-42PAS (MCQ07)

- Antes del comienzo de las obras en el apoyo T-42, en el periodo del afio mas apropiado
(en afios climatolégicamente normales aproximadamente en torno a septiembre) se
propone proceder a la recoleccion de semillas de Cynara tourneforti 'y Malvella
sherardiana, para donacion al Banco de Germoplasma del Real Jardin Botanico, donde
ya existen semillas de estas especies recogidas en otros emplazamientos, con objeto de
contribuir a la conservacion y estudio de la diversidad vegetal y, en su caso, poder
utilizarlas para una posible plantaciéon para su revegetacion.

- En coordinacion con el Real Jardin Botanico, que desarrolla el programa nacional Phoenix
2014 de cultivo ex situ de especies amenazadas, se estudiard la posibilidad de desarrollar
plantulas de dichas especies para un posible trasplante posterior en el ambito de las
actuaciones en torno al apoyo T-42, especialmente en aquellas zonas donde no hubiera
una buena regeneracion natural. La superficie potencial de actuaciones de plantacion de
estas especies sera de 0,5has, aproximadamente mas de 10 veces la superficie afectada
por las obras.

- En coordinacion con el 6rgano gestor del Monte de Utilidad Publica y Monte Preservado
“El Calderillo”, localizado a tan so6lo unos 300m del apoyo T-42, se considerara la
posibilidad de introducir las especies en zonas de igual tipologia de suelo y similar
ecologia que existieran en zonas desarboladas de dicho Monte.

Reposicion de ejemplares arbéreos afectados por talas (MCO8

Segun ordena la legislacién forestal aplicable y las Resoluciones citadas en el apartado 1 de este
Anexo, se procedera a restituir todos los ejemplares arbdreos de quercineas y frondosas en
terreno forestal de porte relevante afectado por talas de acuerdo a la proporcion 1:4, es decir, 4
ejemplares por cada pie arbéreo afectado. No obstante, para mejorar la integracion ambiental
del proyecto, este criterio se extendera a cualquier ejemplar arboreo. En el anexo X se detallan
los individuos que se repondran como medida para reponer los individuos talados.

7.2.3. MEDIDAS CORRECTORAS PARA EL TRATAMIENTO DE LOS TALUDES

En determinados tramos de los accesos, el acondicionamiento implica la ejecucion de taludes de
terraplenado o desmonte. Al tratarse de estructuras artificiales y expuestas a las condiciones
meteorolégicas se proponen una serie de medidas correctoras encaminadas, en su mayoria, a
evitar los procesos erosivos y estabilizar los taludes.

Tratamientos de adecuacién de taludes (MC09):
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En el caso de los taludes, las operaciones de revegetacién se complican debido a la
pendiente, que es una barrera técnica para la maquinaria utilizada habitualmente en este
tipo de trabajos. Tras la aplicacion de las medidas correctoras a la pendiente los taludes
presentaran una pendiente adecuada para la utilizacion de medidas de plantacion
convencionales.

Una vez estabilizados los taludes, siempre que sea necesario se planteara la siembra de
herbaceas y matorrales, para que una vez germinados fijen de forma natural el terreno,
y dé comienzo la sucesidén ecoldgica para alcanzar la integracién total del talud con el
entorno.

7.2.4. TRATAMIENTO DE RESTOS VEGETALES

El tratamiento de restos vegetales es aplicable a todas las actuaciones de proyecto que impliquen
el desbroce o tala controlada.

Retirada v gestion de los restos vegetales (MC10):

Los restos vegetales derivados de las operaciones de desbroce y tala pueden ser retirados y
gestionados de dos formas:

e A través de gestor autorizado. Para ello, se justificara la gestion mediante entrega
del documento de identificacion de los residuos y toda la documentacion relacionada
con el alta del gestor autorizado.

e Mediante cesidn a un particular. Para ello se firmara un acuerdo de cesion por el que
el particular sera el depositario y responsable legal de la madera cedida.

7.2.5. MEDIDAS CORRECTORAS PARA LA COLISION DE AVIFAUNA CON EL
CABLEADO

Instalacién de balizas salvapajaros en las zonas de prioridad alta (MC11):

Resultado del estudio de avifauna, para minimizar el potencial riesgo de incidencia de

accidentes de colisién con los cables se recomienda la instalacion de medidas anticolision

en los vanos enumerados a continuacion. La propuesta de sefializacion es resultante del

analisis de los valores de la zona de estudio, del estudio de campo, del estudio de

“Corredores de Vuelo” y de las resoluciones.

Se sefializan los vanos con riesgo medio, alto y muy alto del proyecto corredores de

vuelo, zona de paso de grulla, areas coincidentes con la IBA “Talamanca- Camarma” y

“Canteras y Graveras del Jarama”, la ZEPA “Cortados y Cantiles de los rios Jarama y

Manzanares”.

Las medidas anticolisiébn de triple aspa se proponen en vanos de riesgo muy alto con

presencia de aves crepusculares y en areas con presencia de nieblas (cruce del rio Jarama

y del rio Henares).

- Espirales salvapajaros (cada 10 metros al tresbolillo): T-01 al T-03, T-18 al T-19BIS,
T-22 al T-25, T-52 al T-55, T-61/T-62, T-66/T-67 y T-69 al T-78.

- Triple aspa (cada 14 metros al tresbolillo): T-06 al T-18 y del T-62 al T-65.

Se recuerda que la linea existente San Sebastian de los Reyes- Loeches contiene medidas

anticolision (espirales naranjas) en los apoyos T-03 al T-11, del T-19BIS al T-22, del T-

25 al T-PAS42, y del T-62 al T-65. En los vanos del T-06 al T-11 y del T-62 al T-65 se

sustituiran los espirales naranjas existentes por triple aspa.
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Medidas para el sequimiento de la incidencia del incremento de accidentes de colisién
de avifauna (MC12)

- Durante la fase de funcionamiento en el marco del programa de vigilancia ambiental
(PVA) se llevara a cabo un seguimiento, durante un afio, de la incidencia del cambio de
tensién y de conductor de la linea sobre la avifauna conforme a la metodologia y
protocolos especificos desarrollados al respecto por REE. Su objetivo sera constatar que
la ejecucion del proyecto y la propia presencia de la linea existente, no produzca una
siniestralidad que pueda considerarse significativa y que no afecte a especies protegidas
0 amenazadas, y en caso contrario, servir de base para programar medidas correctoras
adicionales a las contempladas en el presente estudio de impacto.

- La metodologia de este seguimiento se incluye al final del PVA.

7.2.6. MEDIDAS CORRECTORAS DEL PAISAJE

Recuperacidn e integracién paisajistica (MC13)

Todas las zonas alteradas en terreno natural por movimientos de tierras seran objeto de medidas
de recuperacion e integracion paisajistica, debiéndose utilizar en las siembras y plantaciones que
se proyecten especies caracteristicas de las comunidades vegetales existentes en la zona de
actuacion, tal y como indica la resolucién de 22 de junio de 2018.

7.2.7. MEDIDAS CORRECTORAS DE RESTITUCION

Reposicién de los elementos (MC14)

Reposicion de las actuaciones sobre vallados, cercados y cerramientos o instalaciones de acceso
a fincas: durante el periodo de obra y una vez finalizado este, se deberan prever las medidas
adecuadas (instalacion de portillos temporales o definitivos y reposicion de vallados) para
asegurar tanto el acceso a los apoyos como el cerramiento de las fincas afectadas.

8. IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS RESIDUALES

Tras la aplicacién de las medidas preventivas y correctoras descritas en el apartado anterior se
procede a reevaluar los impactos producidos por el proyecto, observandose que la gravedad de
los impactos se reduce, como puede observarse en la siguiente tabla:
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Tabla 16. Resumen de impactos potenciales y residuales. Simbologia al final de la tabla

FACTOR AMBIENTAL VALORACION
Fase de Medida Fase de
Fase de ) . Fase de p
Obra Operaplo_n y Preventiva/Correctora Obra Operaplo_n y
mantenimiento mantenimiento
Potenciales Potenciales Residuales Residuales
Suelos C NS MPO1, MP02, MP03 y MCO5. © NS
Hidrologia C NS MPO3 y MP14. C NS
Contaminacion Acustica C NS MP13 © NS
Campos Electromagnéticos C C MP12, MP13 y MP14 C C
L, MPO1, MP04, MP0O5, MP06,
Vegetacion y flora M NS MC06, MCO7, MCO8 y MC10 C-M NS
Habitat de Interés Comunitario C-M NS MPO1, MP06.4 y MCO6 C NS
MP0O7, MP08, MP09, MP10,
Fauna C-M C-M MC11 y MC12. C C
Medio socioeconémico C + - © +
Paisaje C C MP17 y MC13 © C
Planeamiento urbanistico © © - C C
MP06, MPO7, MP08, MP09,
ENP / RN2000 C-M NS MP10, MP11, MCQ6, MCO7, © NS
MCO08, MC11 y MC12.
Montes y Vias pecuarias C NS MP15 y MP16 © NS
Simbologia:
NS | No significativo
© Impacto compatible
C-M | Impacto compatible-moderado
M Impacto moderado
M-S | Impacto moderado-severo

Impacto severo
Impacto critico
+ Impacto positivo
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9. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

La funcién principal del Programa de Vigilancia Ambiental (en lo sucesivo PVA) es establecer un
sistema que garantice el cumplimiento de las medidas preventivas y correctoras previstas en el
Estudio de Impacto Ambiental y en la posterior Declaracién de Impacto Ambiental que se emita
del proyecto, siendo una herramienta viva y versatil capaz de adaptarse a las distintas
necesidades que se produzcan en cada una de las fases (tramitacion, ejecucion y operacion y
mantenimiento).

Ademas, y como complemento de la funcién principal, el PVA aplicado en la fase de ejecucion
(obras) permitira la deteccién y evaluacion de impactos de dificil cuantificacion durante la etapa
preoperacional (tramitacion), e incluso localizar otros que no hubiesen sido previstos inicialmente,
con el fin de establecer nuevas medidas preventivas y correctoras durante la ejecucion.

El cumplimiento del PVA se considera fundamental para garantizar el cumplimiento de los
requisitos legales que son de aplicacion a la actividad de una obra ademéas de servir como
documento marco de referencia para establecer las condiciones particulares de las
especificaciones medioambientales de la obra (EMACL) que seran vinculantes en el contrato de
adjudicacion de las obras, acordes al sistema de gestion medioambiental que RED ELECTRICA
tiene implantado y certificado conforme a la norma UNE-EN ISO 14001 y Reglamento Europeo
EMAS III.

El PVA que se ha elaborado describe los controles que seran supervisados durante la vigilancia
ambiental de la obra y establece el conjunto de medidas preventivas y correctoras que seran
objeto de vigilancia para minimizar y corregir los impactos ambientales analizados en el Estudio
de Impacto Ambiental.

La aplicacion del PVA durante la fase de ejecucion de la obra, permite de forma adicional constituir
una fuente de datos importante, ya que en funcién de los resultados obtenidos se pueden
modificar o actualizar los postulados previos de identificacion de impactos, para mejorar el
contenido de futuros estudios.

El control del PVA se aplica a dos fases:

- Ejecucién de las obras.
- Operacion y mantenimiento.

9.1.CONTROL EN LA FASE DE OBRAS

(Técnicos de Ingenieria y de Construccién, Supervision de Obra, y Contratistas) como a la
supervision ambiental propiamente dicha, ambas supeditadas a la Direccion del Proyecto de RED
ELECTRICA.

Entre ambas Supervisiones existira un flujo continuo de informacion, con autorizacion por parte
de la Direccién del proyecto. Asi la Supervision de Ingenieria y Construccion informara a la
Supervision Medioambiental sobre la fecha de inicio de las distintas labores, la forma de ejecucion
de los trabajos, los problemas que surjan, etc., y la Supervision Medioambiental comunicara la
problematica especial que pueda presentarse en cada punto respecto al trabajo a desarrollar, y
transmitira, con la antelacion suficiente para que puedan tomarse en cuenta, los efectos no
previstos, de forma que la vigilancia de la obra los tenga identificados para que puedan adoptarse
las medidas precisas para corregirlos.

Cada uno de ellos debera desarrollar una serie de actividades, de ejecucién o de vigilancia, de tal
manera que se garantice el minimo dafio ambiental posible.
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Durante la fase de construccion, se realizara un control permanente de la obra, en el que
participardn, como ya se ha mencionado, un conjunto de personas O Qrupos con
responsabilidades en el cumplimiento de los compromisos.

La vigilancia ambiental se encarga de velar por el cumplimiento de una serie de controles
generales y particulares que se van a realizar en todas las fases de la obra (adecuacion de accesos
y campas de trabajo, cimentaciones o refuerzos de las cimentaciones, montaje e izado de apoyo
o0 recrecido, rebaje de terreno, desmantelamiento de apoyos, acondicionamiento final de la obra,
aplicacién de las medidas correctoras y seguimiento) que iran detallados en las Especificaciones
Medioambientales de la obra de construccién (EMACL).

Los controles a desarrollar son:

° Controles a llevar a cabo durante todas las actividades de construccion.
° Controles a llevar a cabo durante el acondicionamiento de accesos y campas de trabajo.
° Control de la afeccion sobre las propiedades.

o Controles a llevar a cabo durante las cimentaciones o refuerzos de esta de los apoyos.

o Controles a llevar a cabo durante el armado e izado de apoyos o recrecido.

° Controles a llevar a cabo durante los rebajes de terreno.

° Controles a llevar a cabo durante el desmantelamiento de los apoyos.

o Controles a llevar a cabo durante la restauracion de las areas afectadas por los trabajos.

o Controles de la afecciébn de caracter particular: patrimonio cultural, habitat de interés
comunitario, avifauna, etc...

De manera previa al inicio de los trabajos, estos controles desarrollados se incorporan a las EMACL

del proyecto y se entregan a los licitadores junto a las medidas preventivas al Pliego de

Prescripciones Técnicas Particulares de las Obras, de tal forma que toda empresa que licite a la

misma tenga conocimiento de las actividades que ha de realizar en cuanto a proteccién del medio

se refiere, asi como las precauciones que se han de adoptar en la ejecucion de los trabajos para

reducir los dafios sobre el entorno, quedando contractualmente obligada a su aplicacion.

De este modo se incluiran las normas de actuacion que los contratistas deberan adoptar para la
realizacion de las obras como: la limpieza de los trabajos en obra, la rehabilitacion de dafios, la
correcta gestion de residuos, el tratamiento y control de la vegetacion, las limitaciones en el uso
de maquinaria y material de obra, asi como la normativa interna aplicable de RED ELECTRICA.

10. CONCLUSIONES

Las conclusiones que se pueden extraer de este estudio son las siguientes:

e Tras los procedimientos de evaluacion ambiental simplificada previos, los érganos
ambientales determinaron la necesidad de un procedimiento ambiental ordinario con una
serie de requerimientos, los cuales se han dado cumplimiento en el presente estudio de
impacto ambiental.

e El proyecto ha sido objeto de una fase previa de disefio y de andlisis técnico y ambiental
en la que hubo una adecuacién del proyecto a los condicionantes ambientales claves
como la flora, la fauna, la presencia de habitats y espacios naturales protegidos, asi como
los nudcleos urbanos existentes en el &mbito de estudio.
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e Se realiz6 un estudio de alternativas para dilucidar la alternativa menos impactante y que
evitara en lo posible los principales valores ambientales del ambito de estudio.

e Los impactos potenciales de la alternativa seleccionada del proyecto son todos
compatibles, salvo en el caso de los habitats de interés comunitario, la fauna, los espacios
naturales protegidos, cuyo impacto se ha calificado como compatible-moderado y salvo
el caso de la vegetacion y flora cuyo impacto potencial ha sido calificado como moderado.

e Una vez aplicadas las medidas preventivas y correctoras contra el impacto ambiental,
resultaron impactos residuales compatibles, excepto en el caso de la variable vegetacién
y flora, que fue calificado como compatible-moderado.

11. EQUIPO REDACTOR

El presente Estudio de Impacto Ambiental ha sido realizado por personal técnico cualificado,
perteneciente a la empresa Evaluacién Ambiental, S.L. y por el Departamento de Medio Ambiente
de REE.

Por parte de Evaluacién Ambiental, S.L.:

e Roberto Vazquez Rodriguez. Licenciado en Ciencias Ambientales

e Alfonso Moreno Faraco. Doctor en Ciencias Biolégicas

e Mbnica Escudero Guillén. Licenciada en Ciencias Ambientales.

e Adridn Gomez Gomez. Licenciado en Ciencias Ambientales

e Rafael Medina. Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

e lLaura Hernandez Aranguez. Licenciada en Ciencias Ambientales
Por parte de REE:

e Alvaro Sanchez Liébana. Licenciado en Ciencias Ambientales

Madrid, 5 de diciembre de 2018
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7 3.- Campo a través
/\/ 5.- Tramo con actuacion
Medidas anticolision existentes

Espiral naranja

Nota*: En la traza proyectada sélo se representa el tramo aéreo
de la LE.

Nota**: instalacién de grapas y/o poleas y/o cadenas

y/o contrapesos y/o cambio de conductor

SINTESIS AMBIENTAL

Red Natura 2000

w=nnnz Zona de Especial Proteccion
&uunne para las Aves

i....) Zona Especial de Conservacion

LI
Espacios Naturales Protegidos. Comunidad de Madrid.

Parque Regional en torno a los
ejes de los cursos bajos de los rios
Manzanares y Jarama.

(Parque Regional del Sureste)

Habitats de Interés Comunitario. MITECO

Habitat de Interés Comunitario
Prioritario

Habitat de Interés Comunitario
No Prioritario

Montes publicos. Comunidad de Madrid.

S5 Montes de Utilidad Publica
2 Montes Preservados

Vias pecuarias. BCN 25.
2. Vias pecuarias
Medidas anticolision. EslA.

Espiral naranja

= m ® Triple aspa*

Nota*: La triple aspa sustituira a la medida anticolision existente
(espiral naranja) en los tramos coincidentes.

La base cartogréafica utilizada procede de la

Base Cartografica Nacional, en formato vectorial
E 1:25.000

| | LE Loeches-Puente de San Fernando, en la provincia de Madrid.

Proyecto

Cambio de tension de 220 kV a 400 kV de la LE aéreo-subterranea
San Sebastidan de los Reyes-Loeches y Cambio de conductor de la
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	Los suelos presentes en el ámbito de estudio corresponden a las siguientes definiciones: Fluvisoles éutricos, Fluvisoles calcáricos,Gleysoles móllicos, Regosoles calcáricos, Regosoles districos, Cambisoles éutricos, Cambisoles calcáricos, Calcisoles h...
	Retirada de tierra vegetal (MP01)
	Adecuación de caminos con pendiente (MP02):
	Adecuación de caminos en zonas próximas a escorrentías naturales (MP03):
	Talas, podas controladas y desbroces (MP04):
	Protección del arbolado (MP05):
	Medidas preventivas del Proyecto de restauración (MP06)
	Protección de vegetación de interés/Jalonamientos (MP06.1):
	Medidas preventivas de flora protegida del apoyo T-42PAS (MP06.2)
	Cronograma de trabajo del apoyo T-42PAS (MP06.3)
	Cumplimiento legislación de aplicación (MP07)
	Cronograma de trabajo (MP08)
	Seguimiento de avifauna (MP09)
	Limitación de la velocidad de circulación en los accesos (MP10)
	Restauración apoyo T-42PAS (MC07)
	Reposición de ejemplares arbóreos afectados por talas (MC08)
	Tratamientos de adecuación de taludes (MC09):
	Retirada y gestión de los restos vegetales (MC10):
	Instalación de balizas salvapájaros en las zonas de prioridad alta (MC11):
	Medidas para el seguimiento de la incidencia del incremento de accidentes de colisión de avifauna (MC12)
	 Controles a llevar a cabo durante todas las actividades de construcción.
	 Controles a llevar a cabo durante el acondicionamiento de accesos y campas de trabajo.
	 Control de la afección sobre las propiedades.
	 Controles a llevar a cabo durante las cimentaciones o refuerzos de esta de los apoyos.
	 Controles a llevar a cabo durante el armado e izado de apoyos o recrecido.
	 Controles a llevar a cabo durante los rebajes de terreno.
	 Controles a llevar a cabo durante el desmantelamiento de los apoyos.
	 Controles a llevar a cabo durante la restauración de las áreas afectadas por los trabajos.
	 Controles de la afección de carácter particular: patrimonio cultural, hábitat de interés comunitario, avifauna, etc…
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